Text der Rede von Dr. Christoph Engelhardt (WikiReal.org) auf der Montagsdemo vom 27.05.2013

»Enteignung trotz Leistungslige? — Ich bin emport!“

Die gesprochene Rede kann bei Zeitmangel um einzelne Punkte gekirzt vorgetragen werden.

Liebe Mitblrgerinnen und Mitbtirger!

Heute spreche ich zu euch als Biirger. Nicht als
Wissenschaftler, der auf die Widerspriiche und Fehler
in der Planung von Stuttgart 21 hinweist, wie ich es
auch in den ndchsten Tagen in einem Brief an die
Landesregierung mit ,,23 offenen Fragen zu Stuttgart
21 wieder tun werde. Ich spreche hier als Birger, der
wie alle anderen ein Opfer ist der Willkir, die dieses
Projekt bedeutet. Und als Blirger sage ich:

1. Die Leistungslige hat ihre Schuldigkeit getan

Ich bin empért! ... Denn tiber 15 Jahre lang wur-
den wir betrogen, 15 Jahre wurde mit der doppelten
Leistung des neuen Tiefbahnhofs geworben.’ — Und
mit der noch dreisteren Behauptung der doppelten
Kapazitdt wurde vor dem Finanzierungsvertrag der
Nutzen schéngeredet® und wurden bei der EU 114
Millionen Euro Férderung erschlichen®!

Jetzt sagt die Bundesregierung, die doppelte Kapa-
zitdt sei doch nur ein ,,erwartetes Ergebnis* gewesen,4
— dabei war sie als ,,Bedingung* der Férderung ange-
geben worden.

Das ist prima! Wenn sich der K&ufer meines alten
Autos beschwert, dass es statt 200 wie versprochen
nur schlappe 70 Sachen macht. — Dann sage ich auch,
das war doch nur ein erwartetes Ergebnis!

Aber was sagt Brissel, wenn auf der Magistrale
statt der Kapazitatsverdopplung ein Engpass geschaf-
fen wird — mit EU-Fordergeldern? Klammheimlich
wurden diese Versprechen nun von den EU-
Webseiten® und auch aus dem Turmforum® entfernt.
Die Lige hat ihre Schuldigkeit getan.

Der Betrug hat sich gelohnt und niemand

ist eine Erklarung schuldig! Fahrolan

38,5 2Zige / h
Spitzenstunde

2. Die tolerierte Luge bei den
Personenstromen

Ich bin empért, ... weil die Bahn den
Stuttgarter Gemeinderat zu den Perso-
nenstrémen getduscht hat. Sie berief sich
auf die Richtlinie, verstieR aber dagegen
und schonte die Ergebnisse. In der Reali-
tdt wird S21 ein Gedrangel und Ge-
schubse, weit weg von einem internatio-
nalen Vorbild im Komfort. Und schlim-
mer, der Bahnhof wird im Katastrophen-
fall zur Todesfalle!”

Und noch schlimmer: Der Gemeinde-
rat weild das,® er wei, dass er angelogen
wurde. Aber die Mehrheit der Fraktionen
will keine Aufklarung — Es konnte ja den
Parteispendern an den Gewinn gehen!

3. Die gefallene Bahnwissenschaft

Ich bin emp6rt! ... iiber die deutsche
Bahnwissenschaft. Diese Fakultat hat
ihre Unabhdngigkeit schon vollkommen
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.21 ver-
taktete
Zige"

verloren. Die S21-Gutachter sagen selbst, dass ihre
wesentlichen Fehlannahmen vom Auftraggeber, der
Bahn, vorgegeben wurden.” Wir haben es also tat-
séchlich mit windigen Auftragsgutachten zu tun.
Wenn es darum geht, fiir das Projekt zu werben, an
dem sie gut verdienen, dann ist ihnen jede Uberhebli-
che Halbwahrheit und unverbindliche ,Reserve*
recht.’® Nicht einmal Richtlinien kénnen sie korrekt
zitieren und ,,birsten* dann die Kritiker zu Unrecht
ab.'* Aber wenn ich sie zu einer wissenschaftlichen
Diskussion herausfordere, dann kneifen sie!*?

4. Die irrelevanten 30 vertakteten Ziige vom Land

Ich bin empért! ... Die griin-rote Landesregierung
weil3 seit langem von den Manipulationen im Stress-
test und dem Ubersehenen Leistungsriickbau in der
Planfeststellung’® und tut nichts. Sie ignoriert, dass
die Bahn schon die wesentlichen Fehler im Stresstest
eingestanden hat.> Und sie rechtfertigt sich mit
,,30 vertakteten Ziigen“,14 die Wachstum bedeuten
sollen.

Dabei ist es egal, ob ein Zug vertaktet ist, — also
etwa alle ganze oder halbe Stunde fahrt, — das ist so
nebensédchlich wie etwa die Farbe des Zuges. S&mtli-
che Ziige der Spitzenstunde sind entscheidend, egal
ob vertaktet oder unvertaktet, — auch laut Planfeststel-
lung und Finanzierungsvertrag. 50 % Wachstum wa-
ren vertraglich zugesichert und die missen auch in
der Spitzenstunde bewadltigt werden. Stuttgart 21 ist
aber laut Gutachter auf exakt 32,8 Zige pro Stunde
limitiert. Das ist viel weniger als der Kopfbahnhof

20 Tatsédchlich Auslegungsisistung
Riickbau! n der Planfeststellung

32 Zige/h (-15%)

Spitzenstunde

23 Zige ! h
Nebenverkehr 19 Ziige / h
Falsch! Nebenverkehr
(Landesregierung:
Lerheblich héhere

Zugzahl*

rund ,,+50 %)

,30 ver-
taktete
Zige"

Z

Kopfbahnhof

Stuttgart 21

Leistungsdaten fiir Kopfbahnhof und Stuttgart 21. Das Merkmal der
,, vertakteten Ziige* ist nicht geeignet fiir den Vergleich der Leis-
tungsfahigkeit. Diese bemisst sich auch laut Planfeststellung und
Finanzierungsvertrag ausschliellich an der Spitzenstunde. Allein
gegeniber der Fahrplanleistung bedeutet Stuttgart 21 einen Riick-
bau um 15 %, gegeniber der Kapazitat des Kopfbahnhofs von rund
50 Ziigen pro Stunde betragt der Leistungsriickbau ein gutes Drittel.
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heute kann, — und historisch war er schon bei fast 50
Ziigen!*®

Ministerprasident  Kretschmann, Finanzminister
Schmid, Verkehrsminister Hermann, — stellen Sie sich
den Aussagen der Planfeststellung, — statt Nebelker-
zen zu ziinden. ... Um Schaden durch den Engpass
Stuttgart 21 abzuwenden, muss die Riicknahme der
Planfeststellung beantragt werden und der Finanzie-
rungsvertrag gekindigt werden!®

5. Der volkswirtschaftliche Irrsinn

Ich bin empdrt! ... Inzwischen gibt es nicht einmal
mehr das Versprechen von Wirtschaftlichkeit.

1995 zur Machbarkeitsstudie war Stuttgart 21 ge-
rade eben noch wirtschaftlich. Es war von einer
,schwarzen Null“ die Rede.'” Aktuell liegen die Kos-
ten mit offiziell 7 Milliarden Euro bei knapp dem 3-
fachen des damaligen Werts.*® Wer ist denn fiir die-
sen obszonen volkswirtschaftlichen Irrsinn verant-
wortlich?

6. Die Machtpolitik der Bundesregierung

Ich bin empért! ... Die Bundesregierung zieht das
Projekt gegen jede Vernunft zum schieren Machter-
halt durch. Die Aufsichtsrdte der Bundesregierung
wurden im Kanzleramt vergattert, entgegen ihrer ei-
genen Kritik'® dem Weiterbau zuzustimmen.?® Die
Entscheidungsvorlage im Aufsichtsrat bestand aus
Luftnummern, Bahnchef Grube hétte ebenso gut frei
erfundene Zahlen auf eine Serviette kritzeln kon-
nen.”’ Die Zahlen waren schon am Vortag der Ent-
scheidung als unrichtig und der Weiterbau als unwirt-
schaftlich enttarnt.*

Es geht nur noch um Machterhalt. Hier baut nicht
die Bahn, hier baut die Kanzlerin, und sie verbrennt
die Steuermilliarden, angeblich um die Zukunftsfa-
higkeit Deutschlands®® zu beweisen. Es geht ihr ein-
zig und allein um ihre personliche Zukunft!

7. Die verlorene Sehkraft der Justiz

Ich bin empdrt! ... Weil Staatsanwaltschaft und
Gerichte bei Stuttgart 21 ihr Ermessen willkirlich
ausdehnen. Der VGH in Mannheim sagt zur Enteig-
nung in der Sangerstrale, er habe die Leistungsfahig-
keit schon 2006 gepriift.>* Aber erst jetzt wurde auf-
geklért, dass der VGH damals Mittelwerte mit Maxi-
malwerten verwechselt hatte und auch sonst in einem
guten Dutzend Punkten getduscht worden war!

Weiter sagt der VGH heute, es sei nicht ersichtlich,
dass der Klager 2006 diejenigen Argumente und Be-
weise noch nicht kannte, die damals noch nicht be-
kannt waren!?2*

Oder OStA HéuRler: Er sagt, ein planerischer
Missgriff sei nicht ersichtlich, da S21 doch auf bis zu
35 Ziige planfestgestellt sei!?> In der Planfeststellung
und im Finanzierungsvertrag wurden rund 50 % Ver-
kehrswachstum durch S21 versprochen, — und im
Kopfbahnhof fahren heute ber 38 Zige pro Stun-

de.... Ja, Herr HauBler, wenn 35 anderthalb Mal so
viel sind wie 38, dann hilft auch keine Brille mehr!

Und nun soll die Enteignung in der Sangerstralle
tatsachlich stattfinden, ohne dass eine vollstandige
Wirdigung der Argumente des Anwohners durch den
VGH stattgefunden hat. Das Bundesverfassungsge-
richt sagt dazu sinngemaR: Eine Grundrechtsverlet-
zung sei nicht ersichtlich, weil dies eine Frage der
Wiirdigung der Argumente ist.”® — Heift das, dass
zukiinftig Grundrechte verletzt werden diirfen, sofern
es ohne Begrindung geschieht?

Das ist schon praktisch. Wo nicht geguckt wird, ist
auch nichts ersichtlich, — und schon gar keine Will-
kiirjustiz!

8. Das dunkle Zeitalter der Postdemokratie

Ich bin empért! ... Emport iiber meine Mitmen-
schen, Uber die, die hier nicht stehen wollen, tber die,
die nicht hinsehen, die nicht hinterfragen ... Ich bin
empdOrt, dass wir verlernt haben, zu Ende zu denken!

Wer sich bei Stuttgart 21 nicht empdrt, — wer sich
hier nicht empdrt, — der lasst zukunftig alles mit sich
machen! Wenn S21 durchgeht, gibt es keine Schran-
ken mehr. Dann treten wir ein in ein dunkles Zeitalter,
in die Postdemokratie?’, in einen neuen Feudalis-
mus?®,

9. Der Samen der neuen Aufklarung

,Wo aber Gefahr ist, wichst das Rettende auch!**°
Und Stuttgart 21 hat aus Murks und Unaufrichtigkeit
auch Gutes hervorgebracht: Namlich mlndige Burger,
die hier stehen. Birger, die Wahrhaftigkeit fordern,
die sich informieren und sich eine eigene Meinung
bilden.

S21 hat genau jene ,neue Aufklarung® hervorge-
bracht, die Schlichter Heiner GeiBler beschworen
hatte,>® aber dann durch seine eigene Moderation
sabotierte.”’

Wir nehmen die ,,neue Aufkldrung® in unsere eige-
nen Hénde und fordern Antworten auf die offenen
Fragen zur Leistungsfahigkeit von Stuttgart 21, zu
dem fehlenden Platz fur die Fulganger, zu Brand-
schutz und Gleisneigung und den absurden Kosten.

Ich sehe Licht am Ende des Tunnels, denn die
Bahn traut sich nicht einmal mehr, den Argumenten
zu entgegnen, weder vor Gericht noch auf meine Ana-
lysen, die Bahn ist nackt! Die Beflrworter greifen
schon zu den lacherlichsten Strohhalmen, wie den ,,30
vertakteten Ziigen“. Sie stehen mit dem Riicken zur
Wand und es passt kein Blatt Papier mehr dazwi-
schen.

Liebe Landesregierung, unser Bundesprasident hat
gewarnt: ,,Ohne Wahrheit wird es nie eine innere
Verséhnung geben.“>? — Meine Herren Kretschmann,
Schmid und Hermann, beantworten Sie die offenen
Fragen!

Wir, ... wir Biirger sind mehr als nur Stimmvieh
und Zahlmeister! Wir sind der Souveran! — Emport

Euch — weiter!>?

Unterstiitzen Sie die Arbeit von WikiReal.org durch aktive Mitarbeit oder durch lhre Spende: Stadtsparkasse Miinchen,

BLZ 701500 00, Kto 88140439, Kontoinhaber u. V.i.S.d.P: Dr. Christoph Engelhardt, Hiiterweg 12c, 85748 Garching
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Einzelnachweise

* 1995, ,, Das Synergiekonzept »Stuttgart 21« (pdf), S.
6, 10: +80 % im Regionalverkehr.

* 1998, Projektmagazin, S. 1: ,, ... kann die Zahl der
Ankiinfte und Abfahrten in der Hauptverkehrszeit
mehr als verdoppelt werden.

* 2002 Friihjahr, Projektmagazin: ,,Mehr als doppelt
so viel Zlge wie bisher kdnnen den neuen Durch-
gangsbahnhof anfahren “.

* Verschiedene weitere Broschiiren, Presseinformati-
onen und Auftritte von Bahn-Verantwortlichen.
*22.02.2013: Im Turmforum ist noch zu lesen: ,, Die
8 Gleise des zukiinftigen Durchgangsbahnhofs kon-
nen mehr als doppelt so viel Zlige bewéltigen wie der
derzeitige Hauptbahnhof mit seinen 16 Gleisen".

2 10.2007, DB Infrastruktur ProjektBau, ,, Neubaupro-
jekt Stuttgart — Ulm, Fragen und Antworten zum neu-
en Verkehrskonzept fiir Stuttgart und die Region *
(pdf), S. 4., Stichwort Zukunfisfihigkeit: Der Durch-
gangsbahnhof wird schon bei seiner Eréffnung die
doppelte Leistungsfahigkeit des heutigen Hauptbahn-
hofs haben. “ Die doppelte ,, Leistungsfihigkeit “ be-
deutet doppelte ,, Kapazitdt “.

12.12.2008, Kommission der Europdischen Gemein-
schaften, ,, Entscheidung iiber die Gewdhrung eines
Zuschusses fir eine Mainahme beziglich der Ge-
wahrung eines Gemeinschaftszuschusses fiir Vorha-
ben von gemeinsamem Interesse ,, Aus- und Neubau-
strecke Stuttgart-Wendlingen einschl. Stuttgart 21" -
2007-DE-17200-P - auf dem Gebiet der transeuropé-
ischen Verkehrsnetze (TEN-V) (pdf).

25.10.2012, wikireal.org, C. Engelhardt, ,, Stuttgart
21: Riickbau, Planrechtfertigung war nie gegeben “,
siehe auch 07.12.2012%2. 25.02.2013, stuttgarter-
zeitung.de, ,, Zuschuss der EU zu Unrecht erhalten?

24.01.2013, stuttgarter-zeitung.de, ,, Brisseler Eier-
tanz um den Tiefbahnhof

> tentea.ec.europa.eu, ,,2007-DE-17200-P, Works for
the construction of the high speed line between
Stuttgart and Wendlingen, Part of Priority Project
17+, siehe auch *

25.03.2013, direktzu.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de,
,,Aussage, dass S21 »mehr als doppelt so viel Ziige«
wie der Kopfbhf. bewaltigt, falsch?

7 27.02.2013, wikireal.org, C. Engelhardt, Gutachter-
liche Stellungnahme zu den Personenstromanalysen
(Zusammenfassung auf den ersten 5 Seiten)

8 04.03.2013, wikireal.org, C. Engelhardt, Positions-
papier zu Handlungsbedarf fur DB-Aufsichtsrat und
Finanzierungspartner

7« Am 25.10.2010 rechtfertigte Prof. Martin in der
Diskussion zu seinem Vortrag an der Universitat
Stuttgart die Berticksichtigung eines viel zu kleinen
Untersuchungsraumes ohne die Engpésse in seiner
Simulation von 2005 als ,, auftragsgemdyf3 *.

* 1997, Prof. Schwanhdufser: Vom ,, Auftraggeber
war vorgegeben worden, dass die Hauptverkehrszeit
des Nachmittags untersucht werden sollte und nicht
die viel hthere Spitzenstunde am Vormittag. Diese
hatte anspruchsvollere Ziele gesetzt und eine Entde-
ckung des Leistungsriickbaus befordert. Wulf
SchwanhdufSer, ,, Stuttgart 21 Ergdnzende betriebli-
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11

che Untersuchungen, Teil 3, Verkehrswissenschaft-
liches Institut der RWTH Aachen, 20.07.1997, S. 61
* Die Personenstromanalyse von Durth-R00S von
2009 weist klar aus, dass die Bahnsteigrdumzeit von
4 Min. die Vorgabe der Richtlinie von 2,5 Min. klar
verletzt. Zum Ersatz wird auf ein Schreiben der Bahn
verwiesen, dass 4 Min. ,,festlegt“. — Das ist der Auf-
trag der Bahn zum RichtlinienverstoR:

09.2009, Durth Roos Consulting GmbH, ,, Stuttgart
21 — Hauptbahnhof, Personenstromanalyse (Endzu-
stand) “* (pdf), S. 16. 09.09.2009, Durth Roos GmbH,
., Stellungnahme zur Untersuchung der DB Internati-
onal vom 27.03.2008

21.02.2003, Wulf Schwanh&uRer, ,, Entgegnungen auf
die Einwendungen gegen das Projekt Stuttgart 21
., Kapazitdtsmehrung “ mittels sogenannter ,, Spitzen-
faktoren“ aufdas 1,3 bis 1,6-fache. Es ist aber me-
thodisch unzulassig, nach einer abgeschlossenen Ka-
pazitatsermittlung einen Faktor aus einer alternati-
ven Methode erneut auf das Ergebnis aufzuschlagen.
Erganzt wurde die Spitzenfaktor-Betrachtung um die
Abschatzung einer ,, Kapazititsmehrung “ von bis zu
+178 % mit Hilfe von Doppelstockwagen (auch im
Kopfbahnhof mdglich) und 400 m langen Regional-
zligen (passen nicht in die anderen Bahnhofe ihrer
Linie ebenso wenig wie in die schon damals geplan-
ten Doppelbelegungen auf den 400 m langen Bahn-
steigen von S21). Apropos Uberheblichkeit, Schwan-
hauRer formulierte das Fazit. ,, Es ist nicht moglich,
dass ein anderer Gutachter, der ausreichend fach-
kundig ist und die erforderlichen Methoden und
Werkzeuge richtig anwendet, zu anderen Ergebnissen
kommen kann. “

* Prof. Martin rechtfertigt die in seinem Gutachten
von 2005 angenommenen niedrigen Haltezeiten mit
der Bahn-Richtlinie. Diese gibt die genannten Werte
Jjedoch nur fiir den Fall, ,,sofern keine genaueren An-
gaben bekannt sind “ (Richtlinie 813.0201 S. 7, gliltig
ab 15.10.2005). Fir Stuttgart ist jedoch bekannt,
dass der Fahrgastwechsel einer der hdchsten in
Deutschland ist. Und Prof. Schwanh&duRer hatte
schon 1994 festgestellt, dass fiir Stuttgart wegen

., Starkem Fahrgastwechsel“ fiir eine ,, zukunfissiche-
re Bemessung “ eine ,, mittlere Mindesthaltezeit von
3,0 Min. " gewdhlt werden miisste (das ist rund dop-
pelt so viel wie von Prof. Martin angenommen) (Wulf
SchwanhdufSer, ,, Eisenbahnbetriebswissenschaftli-
ches Gutachten zur Kapazitét des geplanten Bahnho-
fes Stuttgart Hbf Tief im Vergleich mit dem bestehen-
den Kopfbahnhof Projekt Stuttgart 21°, 11.1994, S.
14/15).

* Prof. Martin behauptet, die Mindestbreiten neben
den Rolltreppen entsprachen der Richtlinie, diese
gibt aber vielmehr vor, dass neben den Mindestbrei-
ten ein ausreichendes Flachenangebot fur das Ver-
kehrsaufkommen nétig ist. 29.08.2008, Ullrich Mar-
tin, ,, Stellungnahme zu den Artikeln in der Stuttgarter
Zeitung [...] und den Stuttgarter Nachrichten vom 15.
August 2008: ,, Der Hinweis auf den vermeintlich be-
denklich geringen Abstand der Fahrtreppen von
Bahnsteig- bzw. Sicherheitskanten dient einzig der
Verunsicherung einer dringend auf sachliche Infor-
mationen angewiesenen Offentlichkeit. Die Absténde
entsprechen dem einschlégigen Regelwerk der Deut-
schen Bahn ... “ Dazu berichtet die Stuttgarter Zei-
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http://www.boa-bw.de/downloads/redbar/frei/9c383c6a-8b49-4792-a332-97296e7c6c64/0/BAHNPROJEKT_STUTTGART_ULM_DE/DE_DE/DOWNLOAD/200710_DB_FRAGENANTWORTEN_VERKE.PDF
http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/3/2008/DE/3-2008-8055-DE-F-0.Pdf
http://www.wikireal.info/w/images/f/fc/2012-10-25_Stuttgart_21_-_Leistungsf%C3%A4higkeit.pdf
http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.stuttgart-21-zuschuss-der-eu-zu-unrecht-erhalten.861e4770-37d6-4c8c-baa6-a45358c0b044.html
http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.stuttgart-21-zuschuss-der-eu-zu-unrecht-erhalten.861e4770-37d6-4c8c-baa6-a45358c0b044.html
http://www.stuttgarter-zeitung.de/inhalt.eu-foerderung-fuer-stuttgart-21-bruesseler-eiertanz-um-den-tiefbahnhof.d2e7c634-20c1-4095-8be2-98088a56b211.html
http://tentea.ec.europa.eu/en/ten-t_projects/ten-t_projects_by_country/germany/2007-de-17200-p.htm
http://direktzu.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/stuttgart21/messages/aussage-dass-s21-mehr-als-doppelt-so-viel-zuege-wie-der-kopfbhf-bewaeltigt-falsch-45248
http://de.wikireal.org/w/images/2/2e/2013-02-27_S21%2C_Kritische_W%C3%BCrdigung_Personenstromanalyse_V_1.3.pdf
http://de.wikireal.org/w/images/d/d2/2013-03-04_S21%2C_Positionspapier_Unterdimensionierung_und_T%C3%A4uschung_bei_Fu%C3%9Fg%C3%A4ngeranlagen.pdf
http://cams21.de/wp-content/uploads/2012/06/Abschlussbericht-Personenstromanalyse.pdf

tung: ,, Stuttgart 21: Uni-Professor birstet Kritiker
ab“ (30.08.2008, Stuttgarter Nachrichten, S. 22 ,,Lo-
kales ). Prof. Martins Behauptung ist falsch, die
Richtlinie gibt neben den Mindestwerten auch vor:

,, Die Dimensionierung der erforderlichen Bahnsteig-
breite erfolgt zuerst Uber die Ermittlung der Mindest-
breite an Stellen ohne und dann an Stellen mit maR-
gebenden Einbauten. Danach wird der Nachweis
uber ein ausreichendes Flachenangebot nach dem
Verkehrsaufkommen fiir den gesamten Bahnsteig
nach Anhang 813.0201404/05 gefiihrt. “ (Richtlinie
813.0201 S. 7, gultig ab 15.10.2005, pdf)

12 07.12.2013, wikireal.org, C. Engelhardt, E-mail
Anschreiben zum Positionspapier Finanzierungsver-
trag. Am Ende: Herausforderung von Prof. Dr. G.
Heimerl, Prof. Dr. W. Schwanhaufer und Prof. Dr.
U. Martin zu einer wissenschaftlichen Diskussion zu
den kritischen Punkten, die jedoch bis heute nicht
angenommen wurde.

18.07.2012, wikireal.org, C. Engelhardt, ,, Stuttgart
21: Das Ende des Leistungsmarchens ; zum Stress-
test siehe ab Seite 8

04.03.2013, wikireal.org , C. Engelhardt, ,, Warum
der Rickbau in der Planfeststellung tibersehen wur-
de”

14 07.05.2013, mvi.baden-wuerttemberg.de, ,, MVI >
Verkehrstrager > Schiene > Stuttgart 21 > Leis-
tungsfahigkeit

Ergebnisse der Fahrplanauswertungen durch C.
Engelhardt und Helfer:

* 2011, Stunde ab 6:50 Uhr, 38,5 Ziige (plus Fahr-
plantrassen fiir 2 Sonderziige)

* 1970, Stunde ab 6:30, 6:40 Uhr, 45,5 Ziige

* 1939, Stunde ab 5:50, 6:10 Uhr, 47,5 Ziige

Die historischen Hochstwerte wurden zwar vor den
Umbauten der Zuldufe fir die S-Bahn erzielt. Die
Bahnsteiggleisanlage ist jedoch seither praktisch un-
verandert in einzelnen Punkten sogar verbessert und
hat somit diese Leistungsfahigkeiten schon in der
Praxis bewiesen. Daher ist die fiir den Kopfbahnhof
bestimmte Kapazitat von 50 Ziigen plausibel: 22.11.
2011, mvi.baden-wuerttemberg.de, ,, Kopfbahnhof
konnte heute schon mehr Zlge abwickeln als S 21

16 07.12.2012, wikireal.org, ,, Stuttgart 21-

Finanzierungsvertrag: Das Leistungsversprechen ist

unerfillbar

DB AG, ,, Projekt »Stuttgart 21«, Die Machbarkeits-

studie®, 1995, S. 21, 37 (pdf)

18 12.12.2012, spiegel.de, ,, McKinsey-Gutachten: Kos-
ten fur Stuttgart 21 steigen auf 6,8 Milliarden Euro

04.02.2013, stuttgarter-zeitung.de, ,, Bund geht auf
Distanz zu Stuttgart 21

20 28.02.2013, zeit.de, ,, Bahnhof der Eitelkeiten

21 15.05.2013, kontextwochenzeitung.de, ,, Justitia im
freien Raum  (Stuttgart 21 ,, wird nur wegen real nie
geprufter, angeblich hdherer Ausstiegskosten weiter-
gebaut“)

13.03.2013, kontextwochenzeitung.de, ,, Falsche Zah-
len”

15.09.2010, bundesregierung.de, “Rede von Bundes-
kanzlerin Dr. Angela Merkel zum Haushaltsgesetz
2011 vor dem Deutschen Bundestag am 15. Septem-
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ber 2010 in Berlin™. 17.09.2010, welt.de, “SPD lobt
Riickzug des Sprechers von »Stuttgart 21«

13.08.2012, Irbw.juris.de, Az 5 S 1200/12, ,,Kein
Anspruch auf Riicknahme eines Planfeststellungsbe-
schlusses nach Rechtskraft des Urteils Giber dessen
Rechtmdfigkeit*, Rn. 16. Die Leistungsfihigkeit
wurde im Rahmen der Priifung, ob S21 ein ,,planeri-
scher Missgriff* ist, behandelt. Der Beweisnotstand
war in der Antragsschrift ausfihrlich mit neuen wis-
senschaftlichen Erkenntnissen und seinerzeit unverof-
fentlichten Dokumenten begriindet worden.

17.10.2012, jens-loewe.de, ,, Offentliche Strafanzeige
und Strafantrag “. 05.11.2012, jens-loewe.de, ,, Ver-
fligung OStA HauR/er

17.04.2013, bundesverfassungsgericht.de, ,, Erfolglo-
se Verfassungsbeschwerde gegen Weiterbau von
Stuttgart 21 “ (Pressemitteilung)

17.05.2013, spiegel.de, ,,S.P.O.N. - Der Kritiker:
Kanzlerin der Postdemokratie

23.05.2013, deutsche-wirtschafts-nachrichten.de,
,,Schauble: Bevélkerung ist schuld an Stuttgart 21
und Berliner Flughafen “

Friedrich Hélderlin, Gedicht ,, Patmos

22.10.2010, stuttgart21.wikiwam.de, 1. Schlichtungs-
tag,10:15 Uhr, Heiner GeiBler
30.11.2010, stuttgart21.wikiwam.de, 9. Schichtungs-
tag, 17:00 Uhr, Heiner Geiller

Heiner GeiBler hatte z.B. im Laufe der Schlichtungs-
gespréache wiederholt Fragen aus der Diskussion ge-
nommen: * Den Grund fur den Stopp von S21 durch
Bahnchef Ludewig und den Bund schon 1999. « Die
geringen Haltezeiten im Gutachten von Prof. Martin
2005. « Den fehlenden Platz fiir Spitzenstundenziige
im tiberfiillten Grundtakt. * Die Frage an die SMA,
ob die Infrastruktur zu knapp bemessen ist. * Die
Frage, wann ein fahrbarer Fahrplan vorgelegt wird.
+ Die argumentative Not der Bahn zu den Schwéchen
im Bahnknoten. « Den Aufsichtsratsbeschluss zur
Notwendigkeit sémtlicher Planfeststellungen vor
Baubeginn. + Die Frage der Zulaufgleise von S21.

+ Die Begriindung der NBS mit 90 zusétzlichen Gu-
terziigen. » Die doppelt angesetzten Einsparpotenzia-
le. « Den Fragenkatalog der Kritiker an die Wirt-
schaftspriifer. « Die von halbierten Ausbruchkosten in
den Einsparpotentialen wurden durch Geililer ver-
harmlost. « Die Frage nach Zul&ssigkeit, nur Chan-
cen einzurechnen und Risiken auszublenden. * Die In-
fragestellung der Beflirworter-Argumentation zur
Kapazitét.

10.05.2013, handelsblatt.com, ,, Verséhnung statt
Vergeltung “

30.03.2013, C. Engelhardt, E. Hopfenzitz, S. Leidig,
V. Losch, W. Sittler, W. Wolf, ,, Empért Euch — Wei-
ter!“, PapyRossa 2013 (amazon.de, nur 5 Euro!)
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