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Grundlagen

Untersuchungsgegenstand

Dokumentation Betriebssimulation

Auftrag
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S21-Zulauf

min

Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

min

S21-Knoten
*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug
**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Qualitätsmaßstab für Fahrplan-Robustheitsprüfung

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Detailanalyse 

Regelwerk
Pflichtprüfung

freiwillige (ergänzende) Qualitätsanalyse
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

Qualitätsmerkmal 
SPV im Betrach-
tungsraum

Detailanalyse 

Regelwerk

Sensitivitätsbetrachtungen

� Prämissen 
gemäß
Regelwerk 
(anspruchsvolle 
Auslegung)

� Prämissen über 
Regelwerksan-
forderungen
(Begrenzte
Nutzung des 
Fahrtzeit-
überschusses
auf 75%) 

� Ziel: 
Sensitivität 
der Prämissen 
bewerten

� Vergleichende 
Betrachtung
ohne 
Güterverkehr

� Ziel: 
Bewertung des 
SGV-Einflusses
auf Grundvariante

freiwillige (ergänzende) Qualitätsanalyse

Pflichtprüfung

Grundvariante
(notwendig)

Verschärfte 
Sensitivitäts-
betrachtung

Sensitivitäts-
betrachtung
ohne SGV

freiwillig (ergänzend)

Struktur der Dokumentation
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Grundlagen

Untersuchungsgegenstand

Dokumentation Betriebssimulation

Auftrag

Grundvariante

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug
**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Simulation Betrachtungsraum - Schienenpersonenverkehr
in der HVZ (6 – 10 Uhr)

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Optimal Premium

Regelwerk
Betriebsqualität

bis

Vertiefung

Zusätzlicher Qualitätscheck 

Grundvariante

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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Schienenpersonenverkehr im Betrachtungsraum 
durch Stuttgart Hbf in der HVZ (6 – 10 Uhr) Grundvariante

+ 8 Sekunden

Optimal

Optimal

Premium

- 29 Sekunden
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+ 9 Sekunden
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Simulation – Schienenpersonenverkehr
in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk

Detailanalyse 

Betriebsqualität

Optimal Premiumbis

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Vertiefung
Zusätzlicher Qualitätscheck 

Grundvariante

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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25 Züge

Optimal
Premium

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart-Zuffenhausen – NBS – Neckartal

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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27 Züge

Optimal

Premium

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Neckartal – NBS – Stuttgart-Zuffenhausen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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21 Züge

Premium

Premium

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – NBS – Stuttgart-Zuffenhausen 

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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19 Züge

Premium

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart-Zuffenhausen – NBS – Ulm

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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19 Züge

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – Filstal – Stuttgart 

Minuten
pro Zug

Optimal

Grundvariante
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13 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Filstal – Ulm 

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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43 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Gesamtverkehr Ulm – Stuttgart 

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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32 Züge

Premium

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Gesamtverkehr Stuttgart – Ulm 

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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19 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Tübingen – Stuttgart 

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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18 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Tübingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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8 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Horb – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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7 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Horb

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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16 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Heilbronn – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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12 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Heilbronn

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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22 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Waiblingen – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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18 Züge

Optimal

Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Waiblingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Simulation – Relationen Schienenpersonenfernverkehr
in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk
Betriebsqualität

Optimal Premiumbis

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Vertiefung
Zusätzlicher Qualitätscheck 

Grundvariante

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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17 Züge

Premium

Premium

SPFV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – Vaihingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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14 Züge

Optimal
Premium

SPFV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Vaihingen – Ulm

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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1 Zug

Premium
Optimal

SPFV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Aalen – Horb

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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2 Züge

Optimal

Optimal

SPFV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Horb – Aalen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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4 Züge

Optimal

Optimal

SPFV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Vaihingen – Stuttgart (Wartungsbahnhof)

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Simulation – Linien Schienenpersonennahverkehr
in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk
Betriebsqualität

Optimal Premiumbis

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Vertiefung
Zusätzlicher Qualitätscheck 

Grundvariante

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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6 Züge

Premium

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 1 / 11 Hessental – Horb

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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4 Züge

Optimal

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 1 / 11 Horb – Hessental

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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9 Züge

Optimal

Premium

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 2 / 3 Heilbronn – Tübingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante



95

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 2 / 3 Tübingen – Heilbronn

8 Züge

Premium
Premium

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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3 Züge

Premium

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 4 Aalen – Tübingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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5 Züge

Optimal

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 4 Tübingen – Aalen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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4 Züge

Optimal

Premium

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 5 Heilbronn – Ulm

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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4 Züge

Premium
Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 5 Ulm – Heilbronn

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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5 Züge + 1Z der HVZ Relation TU-TV

Premium

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 6 Ulm – Vaihingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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5 Züge + 1Z der HVZ Relation TV-TU

Premium

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 6 Vaihingen – Ulm

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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4 Züge

Optimal

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 7 Tübingen – Vaihingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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5 Züge

Optimal
Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 7 Vaihingen – Tübingen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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5 Züge

Premium

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 8 Aalen – Ulm

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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5 Züge

Optimal

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 8 Ulm – Aalen

L8 Ulm – Aalen

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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3 Züge

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 9 Stuttgart – Ulm

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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3 Züge
Premium

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 9 Ulm – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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2 Züge

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 12 Hessental – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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2 Züge

Optimal

SPNV in der HVZ (6 – 10 Uhr)
L 12 Stuttgart – Hessental

Minuten
pro Zug

Grundvariante
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Grundlagen

Untersuchungsgegenstand

Dokumentation Betriebssimulation

Auftrag

Grundvariante

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung

Sensitivitätsbetrachtung ohne SVG
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Simulation – Abbau 75% Fahrzeitüberschuss 
Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk
Betriebsqualität

Optimal Premiumbis

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Vertiefung

Zusätzlicher Qualitätscheck 

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr) -
Prämisse: Abbau von nur 75 % Fahrzeitüberschuss verschärfte Sensitivitätsbetrachtung

Optimal

M
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Premium

- 20 Sekunden

+ 17 Sekunden

+ 11 Sekunden

Optimal
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*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

Simulation – Abbau 75% Fahrzeitüberschuss 
Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk
Betriebsqualität

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Detailanalyse 

Optimal Premiumbis

Zusätzlicher Qualitätscheck Vertiefung

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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25 Züge

Optimal

Premium

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart-Zuffenhausen – NBS – Neckartal  

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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27 Züge

Optimal

Premium

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Neckartal – NBS – Stuttgart-Zuffenhausen

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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21 Züge

Premium

Premium

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – NBS – Stuttgart-Zuffenhausen

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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19 Züge

Premium

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart-Zuffenhausen – NBS – Ulm 

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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19 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – Filstal – Stuttgart 

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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13 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Filstal – Ulm 

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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43 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Gesamtverkehr Ulm – Stuttgart

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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32 Züge

Premium

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Gesamtverkehr Stuttgart – Ulm 

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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19 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Tübingen – Stuttgart 

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung



123

18 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Tübingen

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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8 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Horb – Stuttgart

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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7 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Horb

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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16 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Heilbronn – Stuttgart

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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12 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Heilbronn

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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22 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Waiblingen – Stuttgart

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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18 Züge

Optimal

75 % FzÜ - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Waiblingen

Minuten
pro Zug

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung
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Grundlagen

Untersuchungsgegenstand

Dokumentation Betriebssimulation

Auftrag

Grundvariante

verschärfte Sensitivitätsbetrachtung

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Simulation – ohne SGV - Schienenpersonenverkehr
in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk
Betriebsqualität

Optimal Premiumbis

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Vertiefung

Zusätzlicher Qualitätscheck 

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr) -
Prämisse: Kein Schienengüterverkehr Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV

Premium

Optimal
- 8 Sekunden
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± 0 Sekunden

- 56 Sekunden

Premium
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*= max. 1 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

**= max. 0,5 Min. Verspätungsanstieg im Mittel pro Zug

Simulation – ohne SGV - Schienenpersonenverkehr
in der HVZ (6 – 10 Uhr )

Qualitätsmerkmal 
SPV im 
Betrachtungsraum

< 1 Minute

Regelwerk
Betriebsqualität

Qualitätsmaßstab für Fahrplan- Robustheitsprüfung

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV

Qualitätsmerkmal 
S21-Zulauf

Qualitätsmerkmal 
S21-Knoten

< 1 Minute

< 30 Sekunden

Detailanalyse 

Optimal Premiumbis

Zusätzlicher Qualitätscheck Vertiefung

S21-Zulauf

Vminmin

Vmin

S21-Knoten

min
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25 Züge

Optimal
Premium

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart-Zuffenhausen – NBS – Neckartal

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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27 Züge

Optimal

Premium

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Neckartal – NBS – Stuttgart-Zuffenhausen

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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21 Züge

Premium

Premium

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – NBS – Stuttgart-Zuffenhausen 

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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19 Züge

Premium

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart-Zuffenhausen – NBS – Ulm

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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19 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Ulm – Filstal – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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13 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Filstal – Ulm

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV



140

43 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Gesamtverkehr Ulm – Stuttgart 

Ohne SGV Premium

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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32 Züge

Premium

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Gesamtverkehr Stuttgart – Ulm

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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19 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Tübingen – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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18 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Tübingen

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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8 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Horb – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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7 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Horb

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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16 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Heilbronn – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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12 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Heilbronn

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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22 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Waiblingen – Stuttgart

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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18 Züge

Optimal

Ohne SGV - Schienenpersonenverkehr in der HVZ (6 – 10 Uhr)
Stuttgart – Waiblingen

Minuten
pro Zug

Sensitivitätsbetrachtung ohne SGV
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DB Netz AG
-Zentrale-

Theodor-Heuss-Allee 7
D-60468 Frankfurt am Main

Deutschland
www.db-netz.de


