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Pressegesprach ,Bahn trickste auch bei den Angaben zur Entfluchtung®
Fraktionsgemeinschaft SOS und LINKE im Stuttgarter Gemeinderat
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Stuttgart 21: Zugange fur
die Reisenden ggu. den Zusagen
um Faktor 3-4 unterdimensioniert
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Kernaussagen Personenleistung

¢ Qualitatsstufe von C auf D gesenkt (+40 % Personendichte)

e Bahnsteigraumzeit von 2,5 auf 4 Min. erhoht (+60 %)

 Belastung zu gering,
— ohne Doppelbelegungen (Korrektur: +100 % Belastung),
— S-Bahn-Umsteiger unrealistisch umgelenkt (+20 %),
— hohe Kapazitat der Regionalzuge unberiicksichtigt (+25 %)

=» Insgesamt wurden die Personenstrome um einen Faktor 3-4
zu gunstig gerechnet, selbst bei 32 Zligen pro Stunde kdnnten
die Qualitatsstandards nicht eingehalten werden

e Unzahlige Mangel im Planungsprozess und der Information
der Offentlichkeit und Projektpartner

o Unrichtige Information des Gemeinderats im Juli 2012

Selbst bei lediglich 32 Zugen: Die Stuttgarter kommen
bei S21 nicht in die Zuge und nicht aus ithnen heraus

WIKIREAL.ORG Stuttgart 21: Zu eng fiir Personen und fiir Ziige!, 28.02.2013 Folie 3



Stuttgart 21 sollte Stufe C in der Spitzenstunde erreichen

Viabe  arcniiexionsche  und
Aonstruktuve Belange oo woe ccntion von Breiten vou oedeutung In der absoluten Spitzen-
zent des FuBgingerverkehrsaufkommens 1m Hauptbahnhof Stuttgart soll im Hinblick auf die
Ziele der DB AG, dic Bahnhofe der Zukunft zu cinem attraktiven Entree zur Bahnreise zu ma-
chen, ein hoher Bewegungskomfort fur die Bahnreisenden gegeben sein

Damnt solite in Absimmung mst der DBProjekt GmbH Stutigant 21 zu den Spitzenzesten die
Stufen B bis € der Verkehrsqualitit mat “freier Bewegung s schwacher Betunderung” einge-

halten werden (Bnlon, GroBbmann Blanke 1994)

Durth Roos Consulting GmbH, ,Stuttgart 21 — Hauptbahnhof, Personenstromanalyse und Definition der
Grundlagen fur die Dimensionierung der verkehrlichen Anlagen®, 02.1998

Auch 2009 wurde diese Vorgabe bestatigt, bis auf
Lkonstruktive oder denkmalschutzbedingte Einschrankungen®
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Qualitatsstufen des FuB3gangerverkehrs, — plus Gepack
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Die Richtlinie empfiehlt 2 bis 3 Minuten Bahnsteigraumzeit,
in der Regel 2,5 Minuten

Rampe auf-/abwarts 0,8/0,0 1 /0,8 | 1,V
Bahnsteigraumzeit | Allgemein: 120 bis 180 s (i. d. R. 150 s), S-Bahnen mit
t[s] ¥ hochfrequentiertem Ballungsraumverkehr: 90 s
Zugangsbreite _ Qa1 | | ‘ Qro "‘ N Q..

WelUei (siciic aulll Rapitel 3 In diesem Ablauischema).

®) Als Bahnsteigraumzeit ist die engste technisch mégliche Zugfolgezeit

anzusetzen, die sich aus der signaltechnischen Streckenausriistung
ableiten lasst.

*4) —_—

lor Darm

Richtlinie 813 ,Personenbahnhdfe planen®, darin 813.02 ,,Bahnsteige und ihre Zugange planen®, Ausg. 2005
813.0202A01 S. 4

Mindeszugfolgezeit bei Stuttgart 21: 2,5 Minuten

27.11.2010, 8. Tag der Faktenschlichtung, 11:08 Uhr, Ingulf Leuschel

Die Mindestzugfolgezeit liefert ebenfalls eine
Bahnsteigraumzeit von 2,5 Minuten
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Modellzuge fur Stuttgart 21

L . als ) — . ol . S Zmmy - of1m s ) —

ICE 3 in Doppeltraktion

BR 403 Lange: 400 m Sitzplatze: 920
Morgenspitze (Auslastung 100 %):

80 % Aussteiger 30 % Einsteiger Reisende: 1.012

Regionalzug

BR 145 (Lokomotive) + Sitzplatze: 647
4 x BR 753 (Doppelstock) + Lange: 153 m Stehplatze: 600
BR 765 (Steuerwagen) gesamt. 1.247

Morgenspitze (Auslastung 100 %):
90 % Aussteiger 20 % Einsteiger Reisende: 1.372
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Zuge uber die ganze Bahnsteiglange entlasten die Simulation,
— bei Doppelbelegung ergibt sich die doppelte Belastung
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40 % der S-Bahn-Umsteiger sollen uber die
L<Kommerziellen Fléichen“ gehen

/ " A.v:

W, .f.> *‘

Bereich der
kritischsten
Engpasse

Kommer-
zielle
Flachen

[ e

e

S ———
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Der Umweg inklusive 14 Meter Hohendifferenz erscheint fiir so
viele Menschen gerade in der Spitzenstunde unrealistisch
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Die Bahn hat den Gemeinderat am 24.07.2012 falsch informiert

e Unrichtig wurde angegeben, Stufe D wirde angestrebt.

e Unrichtig wurde angegeben, eine Bahnsteigraumzeit von 2-4
Minuten ware vorgegeben, verstoBt gegen die Richtlinie.

e Unrichtig wurde angegeben, die Zahl der Zuige, ob 32 oder mehr,
ware irrelevant.

e Unrichtig wurde angegeben, 400 m lange Ziige seien Volllast,
sie sind nur halbe Last.

e Die Vergleichstabelle S21 und Kopfbahnhof ist unvollstandig und
irreflihrend. Suggestiv wird ein Animationsfilm ohne jede
Dokumentation der Parameter gezeigt. Unklar bleibt die planerische
Losung zu den kritischen Engpassen und deren Qualitat.

e Ausgeblendet werden viele (trotz vielfach entlasteter Simulation)
fortbestehende Engpasse, 52 x Stufe D, 9 x Stufe E.

e (Obwohl der Tiefbahnhof flr Fachleute ersichtlich nur einen
,desastrosen" Bewegungskomfort liefert, wird er flr ,hohe
Servicequalitat™ und seine Vorbildfunktion gelobt.
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Die Bahn gaukelt eine heile Welt vor (Folie fiir Gemeinderat)

[DB] NETZE

Hauptbahnhof Stuttgart
Personenstrome zur Spitzenstunde

NP M-

:.‘ -=_=' _\
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Die freie Geschwindigkeitswahl ist eingeschrinkt, die
Verkehrsdichte erreicht ein spiirbares Mag. Andere
Reisende sind standig zu beachten.

Die Personenstrime bleiben in Bewegung.

Qualititsstufe D:

Die Geschwindigkeitswahl ist deutlich eingeschrinkt,
die Verkehrsdichte ist hoch. Es kommt zu kurzen
Stauungen. Die Personenstréme sind noch stabil.

| E=Kapazitit leicht (berschritten.
F=Anlage ist (iberlastet. ) _/

22 von 28 untersuchten Bereichen erreichen die hohere Qualitdtsstufe ,,C“. AuBerhalb der
Spitzenstunde werden die Qualitatstufen ,,A” und ,,B ,, erreicht.
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Die Bilanz der Personenstromanalyse ist verheerend:
6 x durchgefallen, 58 x Zielsetzung verfehit

Schlechtes Ergebnis trotz wenig anspruchsvoller Annahmen:
Haumbah"h?f Stuttgart. e \on 2 auf 4 Min. verlangerte Bahnsteigrdumzeit
Personenstrome zur Spitzenst| 4 samtliche Ziige iiber 400 m, keine Doppelbelegungen

e Umleitung S-Bahn-Umsteiger, ohne hohere Kapaz. RV-Zlge

C
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byl s | C | /
e Stufe C ist eher gelb als griin C
(nur in Spitzenzeiten akzeptabel)

e Stufe D ist nicht akzeptabel,
ohne Umverteilung mehrfach E
' | @ Engpasse im Empfangsgebaude
: #  wurden nicht dargestellt
et e eeiety S ——— K- At |  AuBerdem nur Ebene 0 gezeigt, ["
— '“ Engpasse auf -1, -2, -3 libergangen
~| o Schlechter mit Durchldufern %

Die Umplanung hat 8 Engpasse der nicht leistungsfahigen Stufe E auf D , entscharft", daftr
kamen 8 weitere Engpasse der kritischen Stufe D hinzu. Nicht gezeigt wurde: 52 x D, 9 x E!

7
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Stuttgart 21: Zugleistung
nur auf 32,8 Zuge ausgelegt,
Wachstum von 30-50 % unmoglich
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Kernaussagen Zugleistung

e S21 auf lediglich 32 Ziige pro Stunde ausgelegt und auf 32,8 Ziige
limitiert, dies wurde jahrelang verschleiert (zum Vergleich: im Kopf-
bahnhof fuhren damals wie heute rund 38 Zlge in der Spitzenstunde)

e 521 soll +50 % mehr Verkehr (laut Finanzierungsvertrag) bringen,
hat aber in der entscheidenden Spitzenstunde —36 % Kapazitat
ggu. dem Kopfbahnhof (Kapazitat 50 Zuge)

e Zusagen von 39, 44, 49, 51, 60, 70 und rund 100 Zugen
widersprechen sich gegenseitig und sind fehlerhaft
und rechtlich nicht verbindlich

e Die Planrechtfertigung wurde durch unrichtige und unvolistandige
Angaben erwirkt

e Finanzierungsvertrag: widerspruchliche und unerfillbare Zusagen

Die Planrechtfertigung ist entfallen!
Die Stadt Stuttgart kann/muss Finanzierungsvertrag kiindigen!
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Prof. SchwanhauBer hatte flir die Planfeststellung
eine klare Leistungsgrenze ermittelt

WEIST Ui cil dell VICI BICIIECH fsuovwan UuC S LiragLluluicls uenooell
werden( vgl. v wi seu 1. Kap 7.2). Ohne diesen Ausbau kann der Bahnhof nur rund 38,8-6 =
32.8 also ~ 33 Zuge / Stunde leisten.

1997, Wulf SchwanhauBer, , Stuttgart 21 Erganzende betriebliche Untersuchungen, Teil III%, S. 58

32,8 Zige pro Stunde sind das Ende der Fahnenstange fur S21!
Mehr wird nur durch
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Die hohen Leistungsversprechen sind nicht belastbar,
die Planrechtfertigung ist entfallen

Leistungsfahigkeitsaussagen zu Stuttgart 21, Ztige in der Spitzenstunde
100

ca. 100 Offizielle Angaben: Widersprichlich, Uberpriifung: Leistungsfahigkeit
rechtlich nicht verbindlich ubereinstimmend bei 32 Ziigen
e 20 Uberhohte Leistung durch £ =
ca. unzuladssige Annahmen = .2
8 . 60 in den Gutachten £ 2
60 - = g A & ¢  Fehlerkorrekturen und
g > 2L cq N Ze Plausibilitéts-
2 4 23 49 N5 abschatzungen
S 2 <N 5 ] A
2 8 Mo e = N
40 T g = s
! S %,’_g— ’32 32 39 31
i . 5
23 =
20 7 5 Y g 53 5 =g &
§§ S Scfl 5
Unbelegte, haltlose . S s S &
Versprechungen R 5 = = ]
0 — N L LUl <
Marketing Projekt-  Fakten- Prof. Stress- Heimerl/  Vergleich Wien Bele-
2007, Marketing schlichtung Martin test  SchwanhauBer GroB- Hbf gungs-
EU 2008 1998-heute 2010 2005 2011 1997 bahnhofe neu grade

Samtliche Fehlerkorrekturen und Plausibilitatsabschatzungen
bestatigen den Auslegungswert von 32 Zugen
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Zuge pro Stunde*

* S21: jede volle Stunde, 1996: jeweils ab Min. 40

+28 % mehr Zuge am Tag, aber gleichzeitig
—15 % Zuge in der Spitzenstunde!?

40 - Fahrplan Stuttgart 21 S21-Betriebsszenario
-15 % in 1996, sSzenario A“ ,,BVWP 2003,
Spitzen- 414 Zuge 530 Zuge pro Tag

30 - stunde 7\ Pro Tag %

%, ~11.% in Nebenzeit 4&, +174 % in der Nacht
) )
20 V7 /
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10 v/ Stuttgart Hbf, Lastverlauf Giber den Tag
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Stunde

Kein Verkehrswachstum am Tag! — Nachts fahren

Unmengen (leerer) Phantomzuge, sogar mehr als mittags!
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Warum blieb der Leistungsriuickbau so lange unentdeckt?

— Planrechtfertigung wurde durch unrichtige u. unvollst. Angaben erwirkt!

@ NS WD =

9

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Absol. Leistungsgrenze von 32,8 Zugen verschwiegen (Schwanh. 1997)
Missverstandliche Ergebnisdarstellung (32 Spitzen-/25,5 Mittelwert)
Plotzlich Spezialausdruck ,Gleisbelegungen®™ statt ,Zlige" pro Stunde

,Bis 35" Zuge wurde nicht begriindet, widerspricht den 32,8 Zlgen
Spitzenleistung Auslegungsszenario 32 Zlge nicht ausgewiesen

Kein qualifizierter Vergleich mit dem ,Ist", d.h. Fahrplan Kopfbahnhof
Keine vergleichbare Ermittlung der Kapazitat des Kopfbahnhofs

Wunsch des ,Auftraggebers™: Kein Vergleich mit hdherer Morgenspitze
Kein Abgleich Tages- ,BVWP 2003" u. Stundenprogramm ,Szenario A"

Es wurden nachts mehr Zlge als tagslber planfestgestellt

Verwirrspiel mit Ankiunften/Abfahrten und Zigen

Zu wenig Leerfahrten angesetzt, Pendler missten morgens weiterfahren
Unrealistisch niedrige Haltezeiten, gerechtfertigt mit Mittelwerten
~Reserven™: Unverbindliches ,Szenario E*, 39 Zuge nur bei 2 Min. Haltezeit
~Reserven®, SchwanhauBer 2003: Unzulassige .Spitzenfaktoren™

Flir hohe Leistungswerte nicht mehr tbliche Quervergleiche (Beleg.-grad)
Martin 2005: 51 Zige unhaltbar, Vorteil S21 mit ,Handlungsbedarf"

Vgl.: ,Stresstest"-Manipulationen, gedeckt durch unverbindliches , Audit®
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