Redebeitrag Hans Heydemann auf 70. Mo-Demo Frankfurt/M 2.9.2013
Liebe Frankfurter Freunde und vom Frankfurter Grol3flughafen Betroffene!

Was hat Stuttgart 21 mit Frankfurt zu tun?

Stuttgart21 ist das Vorhaben der Deutschen Bahn, den bewdhrten und leistungsfihigen
Stuttgarter Kopfbahnhof mit seinen 17 Gleisen durch einen unterirdischen Durchgangs-Bahnhof
mit nur noch 8 Gleisen und vielerlei Mangeln, aber ohne genehmigungsfihigen Brandschutz zu
ersetzen. Hierfiir missen 62 km Zulauftunnel durch geologisch heiklen Untergrund gebohrt, die
Stuttgarter Mineralquellen gefdhrdet, Teile der Stuttgarter Innenstadt zerstort und dafiir 6,8 Mia.
€ offentliche Gelder verschwendet werden! Es konnten auch 11 Mia. € werden - unverschamt viel
Geld fiir einen lausigen unterirdischen Bahnhof!

Wegen vorhandener S-und U-Bahntunnel kann dieser nur als Schiefbahnhof mit 15 %o Gefille
gebaut werden, 6mal mehr als nach EBO zuldssig! Das sudliche Bahnsteigende wird 6,60 m tiefer
liegen als das nordliche. Ein Kinderwagen oder ein Rollstuhl kénnen auf dem abschuissigen
Bahnsteig ungewollt wegrollen und zu einem tragischen Unfall fihren.

Ein am Bahnsteig haltender Zug kann aufgrund menschlichen oder technischen Versagens
unvermittelt wegrollen und dabei Personen verletzen, wie dies im Kdlner HBF mit 7,88 %o
Gleisneigung immer wieder vorkommt. Bei Stuttgart-21 mit einer doppelt so groBen Neigung
schlieBt die Bahn das aber aus — mit Warnschildern zur iiberhéhten Gleisneigung!

Von den Befiirwortern wird Stuttgart21 als groRer Fortschritt gepriesen:

Der Durchgangs-Tiefbahnhof S-21 werde ein Nadelohr im Eisenbahnnetz beseitigen, die Liicke
in der transeuropdischen Magistrale Paris-Bratislava schlieen und gar die Leistung des
Stuttgarter Bahnhofes verdoppeln. Mit diesen unhaltbaren Angaben wurde ein EU-Zuschul}
von 114 Mio. € fiir das S-21-Vorhaben zu Unrecht erschlichen.

Doch das Bundesgericht wollte unsere Klage hiergegen gar nicht erst annehmen!

Beim Stuttgarter Bahnhof gibt es aber gar kein Nadel6hr; vielmehr wiirde mit dem geplanten 8-
gleisigen Tiefbahnhof S-21 ein solches erst geschaffen!

Von ,, doppelter Leistung” ist schon lange keine Rede mehr, wiirde dies doch bedeuten, daR in
der Spitzenstunde 76 Ziige abgefertigt werden miiSten — auf nur 8 Gleisen!

Im 17-gleisigen Stuttgarter Kopfbahnhof kdnnen aber nicht nur die derzeit fahrplanmafigen 38
Zige in der Stunde abgefertigt werden, sondern bis zu 50, und dies bei guter Betriebsqualitat;
mit signaltechnischen Verbesserungen sogar 56 Zige.

Doch selbst die von der Bahn mit dem Stretest vor zwei Jahren angeblich nachgewiesene
30%ige Leistungssteigerung des Tiefbahnhofes auf 49 Ziige in der Stunde bliebe unter der
Leistungsfahigkeit von 50 Ziigen im bisherigen Kopfbahnhof; der StreBtest selber hat sich als
groBter technisch-wissenschaftlicher Betrug herausgestellt, wie von Dr. Christoph Engelhard
nachgewiesen. Tatsachlich ist der Tiefbahnhof nur fiir 30 Ziige je Stunde geplant; die oberste
Grenze liegt bei 33 Zligen in der Stunde! S-21 stellt einen unzuldssigen, nicht
genehmigungsfahigen Riickbau von Eisenbahn-Verkehrsanlagen dar.

Mit dem neuen Tiefbahnhof werde der Wirtschaftsstandort Stuttgart nachhaltig gestarkt, hiel3
es, 20.000 Arbeitsplatze wiirden durch S-21 neu entstehen und zusatzliche Steuereinnahmen
bringen. Wie das geschehen soll, wurde nicht erklart!
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Und schlief3lich sei Stuttgart21 ja auch ein herausragendes Umweltschutz-Projekt!

Der vormalige Stuttgarter OB Schuster hatte allen Ernstes erklart, der klinftige Tiefbahnhof
werde ein Null-Energie-Projekt sein, welches weder Heizung noch Klimatisierung erfordere —
als ob der bestehende Kopfbahnhof je beheizt oder klimatisiert wiirde! Hingegen keine Rede
davon, daf8 allein die sténdig erforderliche Beleuchtung des Tunnelbahnhofes sowie der
Betrieb der 32 Rolltreppen und der 12 Aufziige 2 2 mal soviel elektrische Energie verbrauchen
werden wie der bestehende Kopfbahnhof! Auch kein Wort davon, daR alle Ziige beim
Herausfahren aus dem Tiefbahnhof gegentiber dem oberirdischen Kopfbahnhof 17 m
Hoéhenunterschied zusétzlich Gberwinden missen, was bei Giber 600 Ziigen tagtaglich einen
beachtlichen Energie-Mehrverbrauch ergibt. Dazu kommt ein zusatzlicher Energieverbrauch
der Ziige durch den erhéhten Luftwiderstand im Tunnel.

S-21 wirde jahrlich 385 Mio. Kilometer Autofahrten (iberfliissig machen; so eine Studie mit
fragwiirdigen Annahmen tber Umsteiger auf die Bahn. Warum gerade bei S-21 so viele vom
Auto auf die Bahn wechseln sollten, nicht aber bei einem modernisierten Kopfbahnhof, bleibt
ein Ratsel.

Die Zerstérung des SchloBgartens, bisher griine Lunge der Stuttgarter Innenstadt, wird damit
abgetan, als Ersatz flir die abgesdgten 286 groBen, alten Baume wiirden doch 5.000 neue
Bdume gepflanzt! DaB dies irgendwann auf Ausgleichsflachen 20 km au8erhalb von Stuttgart
erfolgen soll, wird jedoch nicht dazu gesagt, auch nicht, daf8 diese Baumchen erst in hundert
Jahren eine vergleichbare biologische Wirkung entfalten wie die gefallten GroRbaume.

Eigentlich ist S-21 gar kein Bahnprojekt. Der damalige Bahnvorstand Ludewig hatte 1999
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verkiindet: ,, Stuttgart 21 bauen wir nicht, das rechnet sich nicht!“, wenige Wochen spater war
er abgelost! Ein Schelm, wer hier Béses denkt. Es kam der Herr Mehdorn als Nichteisenbahner,
der bekanntlich die Bahn an die Borse bringen sollte und nun fir S-21 ,Vorkasse” einforderte —
und auch erhielt, indem ihm bereits 2001 der damalige Stuttgarter OB Schuster schon mal
voreilig die Gleisflachen fiir 459 Mio. € abkaufte, diese der Bahn aber weiterhin zur
unentgeltlichen Nutzung tberlieR.

Weil der hoch verschuldeten Stadt Stuttgart das Geld dafiir fehlte, verkuppelte sie kurzerhand
die Trinkwasserversorgung und das Abwassernetz samt Klarwerk an einen US-amerikanischen

Investor und leaste diese in einem zweifelhaften Cross-Border-Leasing-Geheimvertrag zurick.

Nun werden die Stuttgarter die Zerstorung ihrer Innenstadt und die Verwiistung des
SchloBgartens sowie die Gefahrdung der Mineralquellen durch das S-21-Vorhaben alleine
ausbaden miussen, da sind Frankfurter und andere auRen vor.

Doch an den Milliarden Baukosten werden auch die Frankfurter wie alle Bundesbiirger
beteiligt — Gber héhere Steuern, verringerte staatliche Leistungen und laufend erh6hte
Fahrpreise. Irgendwie muR das Geld ja zusammenkommen! Sicher ist hingegen, daR diejenigen,
die uns das eingebrockt haben, dafiir nicht aufkommen werden — und auch nie jemals zur
Rechenschaft gezogen werden! Das werden unsere Kinder und Enkelkinder tragen muissen.

Das Land Baden-Wirttemberg will jetzt 11.600 Lehrerstellen streichen — die so eingesparte
Summe im Landeshaushalt entspricht in etwa dem Finanzierungsanteil des Landes am
Vorhaben S-21 von rd. 900 Mio. €! Die versprochene Verbesserung der Bildung wird fiir das
sinnlose Prestige-Vorhaben S-21 geopfert.



Auch die Bahn spart: Um die flir S-21 und andere Investitionsabenteuer bendtigte Finanzierung
aufbringen zu kénnen und die Bilanzen fiir den geplanten Borsengang aufzuhiibschen, sparte
Mehdorn an den Instandhaltungs- und den Personalkosten — die Auswirkungen kriegen wir
alle zu spiiren! Wochenlang war der Zugverkehr zwischen Frankfurt, Mainz und Wiesbaden
nachhaltig gestort, der Mainzer HBF zeitweise ganz vom Zugverkehr abgehangt, weil dort
Fahrdienstleiter im Stellwerk fehlen. Das ist indessen nicht auf Mainz und auch nicht auf
Fahrdienstleiter beschrankt —(iberall bei der Bahn herrscht Personalmangel; Mainzer
Verhiltnisse konnen jederzeit an jedem anderen Bahnhof auftreten.

Kaputtgespart hat die Bahn auch die Instandhaltung. Die friiher Ubliche regelmdBige Wartung
und Instandsetzung wurde unter Mehdorn eingestellt; erst bei aufgetretenen Schaden wird
repariert, die Bahn fahrt nur noch auf Verschlei8. Das sparte zunachst Personalkosten und
verbesserte so Mehdorn’s Bilanz. Doch die Folgen zeigten sich bald, zunachst bei der Berliner S-
Bahn, die zeitweilig nur noch einen Notbetrieb fahren konnte und bis heute nicht wieder den
vollen Betrieb erreicht hat.

Kaum noch ein Zug fahrt heute ohne gestorte Tiiren, ausgefallene Klima-Anlagen oder nicht
funktionierende Toiletten. Entlassenes Fachpersonal ist eben nicht ohne weiteres zu
ersetzen.

Uber zwanzig Jahre hin hat die Bahn Stations- und Trassengebiihren fiir die Instandhaltung
des Stuttgarter Hauptbahnhofs vom Land kassiert, insgesamt 1,5 Milliarden € —diesen aber
verlottern lassen! Man wollte ja einen neuen Bahnhof bauen — fiir weiteres Geld, versteht sich.
Heute nach den zerstorenden Eingriffen fiir das S-21-Vorhaben ist der Stuttgarter Bahnhof nur
noch eine traurige Ruine, bewiltigt aber dennoch den fahrplanmaRigen Verkehr, wenn auch
nicht mehr mit gleicher Pinktlichkeit und Qualitat wie friiher, als noch alle 17 Gleise
uneingeschrankt zur Verfiigung standen.

Wie stiimperhaft die Bahn vorgeht, zeigte sich schon beim Abbruch der Fliigelbauten, als das
Bahnsteigdach vom Einsturz bedroht war und zusatzliche AbstiitzmalBnahmen erforderlich
wurden. Und die Verkiirzung des Gleisvorfeldes fiir S-21 hatte wegen zu enger Kurvenradien 6
Zugentgleisungen z.T. mit Personenschaden zur Folge; Gleis 10 war monatelang gesperrt.

Auch den ehrwiirdigen Frankfurter Hauptbahnhof wollte man mal als F-21 in einen Tiefbahnhof
umbauen, ebenso Leipzig und Miinchen, alle grolRen Kopfbahnhofe Deutschlands sollten vor
zwanzig Jahren als sogen. 21er-Projekte unter die Erde, um Platz zu machen fiir gigantische
Immobilien-Projekte, denn das war deren eigentlicher Zweck!

Doch der damalige hessische Finanzminister nahm der Bahn die angegebenen 3 Mia. € Baukosten
nicht ab; damit hatte sich F-21 erledigt. Ahnlich ging es mit Miinchen21 und Leipzig21.

Nur Stuttgart 21 wird noch weiterverfolgt — auf Druck der hiesigen Politikspitze aus CDU, SPD
und FDP! Ein Abbruch des Vorhabens ist immer noch moglich: die eigentlichen Baumafnahmen
haben noch gar nicht begonnen; bisher wurde nur abgerissen.

So unterschiedlich die Dinge beim Frankfurter GroBflughafen und bei Stuttgart21 auch sind,
eines haben sie gemeinsam: sie dienen nicht dem Wohle der betroffenen Bevolkerung, sondern
allein groBen Wirtschaftsunternehmen. Dafiir werden wir von der Politik belogen!

Dagegen laBt uns gemeinsam weiterkampfen!



