WIKIREAL.ORG

Zur Erforschung der Wahrheit
bedarf ¢s notwendig der Methode.

Beitrag Christoph Engelhardt zur PK am 08.12.2014 René Descartes
. . . Dr. Christoph Engelhardt
~Die Bahn steht bei der S21-Leistungs- Hitterweg 12c
kritik mit dem Riicken zur Wand" i
christoph.engelhardt
@wikireal.org

Auch bei der Leistungsfahigkeit und dem Projektnutzen steht die
Bahn mit dem Rlicken zur Wand.

Uber Jahre wich sie der Leistungskritik aus. Boris Palmers Kritik in der Stresstest-
Prasentation wurde von Heiner GeiBlers Kompromissvorschlag Gberdeckt. Die Uber das
Landesverkehrsministerium gefiihrte Diskussion zur Kritik am Stresstest brach die
Bahn ab, nachdem sie die wesentlichen Fehler faktisch eingestanden hatte.

Zuletzt stellte sogar der VGH Mannheim fest, dass die Kapazitat von nur 32 Zigen pro
Stunde von Stuttgart 21 immer festgestanden habe. Im Stuttgarter Hauptbahnhof
fahren heute 38 Zlge in der Spitzenstunde und er kénnte auch 50 Zige in der Stunde
verarbeiten. Was bringt uns S21 also? Was - auBer horrenden Kosten und Sicher-
heitsmangeln - hatten wir davon? Die genannten Zahlen zeigen klar: S21 bringt
kein Wachstum, sondern weniger Leistung!

Auch in der Anhdérung zum Filder-Abschnitt war die Frage zu beantworten: ,Was nutzt
uns Stuttgart 21?%; so sieht es das Planfeststellungsverfahren vor: Der Nutzen des
Gesamtprojekts ist zu rechtfertigen. Und die Bahn bestatigte, dass die Anforderung an
S21 eine Kapazitat von rund 50 Zlgen pro Stunde ist! - Das geht aber nicht zusam-
men mit der maximal erreichbaren Kapazitdt von 32 Zigen!

Zu vielen grundsatzlichen Fragen musste die Bahn in der Anhérung passen. Ihr ,De-
bakel® wurde nur dadurch begrenzt, dass die Anhdérung zur Leistungskritik abgebro-
chen wurde - die Verlangerungstage wurden ohne Not nicht genutzt. Wir durften -
und das ist beispiellos — unseren Vortrag nicht zu Ende fihren. Die in der Anhérung
vorgeschriebene Diskussion wesentlicher Punkte wurde zum fehlerhaften Stresstest,
den Engpassen flr die FuBganger und der lebensgefahrlichen Entlfuchtungssituation
Uberhaupt nicht geflihrt. Die Frage bleibt: Was nutzt uns das Gesamtprojekt
S21?

Eine positive Antwort auf die Frage nach der Leistungsfahigkeit, also nach dem Nutzen
des Tunnelprojekts S21 wird es nicht geben, denn eine wissenschaftlich seriése Be-
trachtung wird immer zur bekannten Antwort kommen: Mehr als 32 Zlige pro Stunde
geht nicht. Eine fundierte Darstellung der S21-Leistungsfahigkeit und des Stands der
Diskussion nach der Anhérung prasentiere ich in der Januar-Ausgabe der Eisenbahn-
Revue International.

Im Frihjahr 2015 soll es fur den Filderabschnitt eine Erganzungsanhdérung zu Larm-
schutz und Fildertrasse geben, diesen Anlass muss das Regierungsprasidium nutzen,
um den Nutzen des Gesamtprojekts fertig zu diskutieren. Das Regierungsprasidium
darf der flr die Planfeststellung zentralen Frage nicht ausweichen, namlich: ,Wel-
chen Nutzen hat das Tunnelprojekt Stuttgart 21 als Ganzes?". Die griin-rote
Landesregierung will Transparenz und Birgerbeteiligung schaffen, sie will den Schie-
nenverkehr stiarken: Daher fordern wir von Ministerprasident Kretschmann:
Ermoglichen Sie, dass die Kritik an der Leistungsfihigkeit von Stuttgart 21
durch das Ihnen unterstellte Regierungsprasidium offentlich zu Ende ange-
hort wird! Bei der Frage des Nutzens von S21 haben die Blrger ein demokratisches
Anrecht auf die Wahrheit!



