‘(1) ﬁi ﬁi L 2] t
Wir retten den Schlossgarten!

Anforderungen an einen Bahnhof

Der Bau von Bahninfrastruktur ist kein Selbstzwed&if kein Selbstzweck sein — zumal, wenn es um seh
teure Infrastruktur geht. Wie bei jedem andererjdRtaauch, missen zundchst Anforderungen definieat
diskutiert werden. Uber die beste und sinnvollséalRierung kann erst dann sachlich fundiert eigsiem
werden, wenn klar benannt ist, welche Ziele mit @esuen) Infrastruktur erreicht werden sollen untke
breite Mehrheit hinter diesen Zielen steht. Egad der Bahnhof am Ende aussieht, folgende Anfordgin
muss er erfullen:

ITF - fur gute Verbindungen im landlichen Raum

Nach Ubereinstimmender Ansicht von Bundesregierdrandesregierung, Bahn-Aufsichtsrat und Fahr-
gastverbanden ist der integrale Taktfahrplan dasstigiste Betriebskonzept. Beim integralen Taktfkmp
funktionieren die Anschlisse. Das ist vor allemtdeichtig, wo insgesamt wenig Zige fahren und sich
Reisezeiten durch lange Wartezeiten beim Umstaigeerhaltnismalig verlangern.

Sicherheit und Barrierefreiheit - damit auch wenige r mobile Menschen zum Zug kommen

Ein neuer Bahnhof muss den neuesten Sicherheitissts genigen. Wir missen aus vergangenen
Ungliicken lernen und wir miissen berticksichtigessdmsere Gesellschaft altert. Ein neuer Bahnhetmu
auch flr weniger mobile Menschen praktisch, konafeet und ungefahrlich sein.

Energieeffizienz - damit Mobilitat nicht zum Luxusg ut wird

Wir alle wollen den Atomausstieg. Gleichzeitig datbbilitat nicht wegen eines tberhéhten Energiebisda
zum teuren Luxusgut werden. Deshalb muss Bahninfldar so gebaut werden, dass sie den
Energieverbrauch des Bahnverkehrs minimiert. Miuttart 21 und der geplanten Neubaustrecke
Wendlingen-Ulm wirde sich z.B. der Energiebedanf &ine Fahrt von Stuttgart nach Ulm mehr als
verdoppeln. Das wollen wir uns nicht leisten, desnbringt den Fahrgasten keinen Vorteil, wenn dey Z
aufgrund von Tunnelbahnhof und Streckenfihrung meéme viel Strom verbraucht. Im Gegenteil: Gerade
enge Bahntunnel treiben den Energiebedarf enodieiriéhe und schmalern gleichzeitig den Reisekamfor

Die Belange der Stadt — kulturelle, 6kologische und soziale Anforderungen

Ein Bahnhof ist Teil einer Stadt. Als Teil der Statuss der Bahnhof auch den kulturellen, ékologisctind
sozialen Anforderungen seines urbanen Umfeldes mReech tragen. Gesellschaftliche und 6konomische
Bedurfnisse der Stadtentwicklung missen klar beinameh berticksichtigt werden.

Frieden in Stuttgart — das kann nur gelingen, wdiarStuttgarter Birger gehort und ernst genommedeve

Der Mittleren Schlossgarten muss als griine Lungk Seele der Stadt vollstandig erhalten bleibend&r$
keinerlei Risiko fur das Mineralwasser eingegangeden und der denkmalgeschitzte Bonatz-Bau darf
nicht weiter zerstort werden.

Nutzen — durch neue, teure Infrastruktur muss ein e chter Mehrwert entstehen

Steuergelder dirfen nicht verschwendet werden. Véerfirstaatskosten etwas gebaut wird, so muss dadurc
ein echter Mehrwert fir die Gesellschaft entstelddlie. moglichen Alternativen mussen geprift werdaof

der Grundlage belastbarer, offentlich einsehbaret mansparenter Kostenrechnungen muss eine Nutzen-
Kosten-Analyse gemacht werden. Da Kostensteigerumge ausgeschlossen werden kénnen, muss der zu
erwartende Nutzen die veranschlagten Kosten dhdibersteigen.

Leistungsfahigkeit

Wenn Leistungsengpéasse in der bestehenden Inkastroefiirchtet oder festgestellt werden, so muss d
Verkehrsministerium eine Bedarfs- und Leistungsgwldurchfihren. Engpéasse missen zielgerichtet dort
behoben werden wo sie entstehen und am effiziemiest beseitigen sind.
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