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etten den Schlossgarte
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Wir retten den Schlossgarten!

Grundlage dieses Stresstests ist Geildlers Schlichterspruch.
Dieser beinhaltet viele Punkte, die uber den Stresstest
In Vergessenheit geraten sind.

Die Parkschutzer zeigen, dass nicht alles in Butter ist,

wenn die Bahn ihren Stresstest (angeblich) besteht.

Es gibt viele gute Grinde, warum der Protest weiter geht,
egal ob 30, 50 oder 70 Zuge in den
Bahnhof passen.
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Wir retten den Schlossgarten!

Die Frage ist nicht, wie sich der Widerstand verhalt,
wenn die Bahn 49 Zuge angibt und reklamiert,
damit sei der Stresstest bestanden.

Die Frage ist, wie Geil3ler sich verhalt, wenn die Bahn die

von ihm geforderten ,unabdingbaren Verbesserungen”
nicht umsetzt, nicht umsetzen kann und trotzdem weiterbaut.
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Wir retten den Schlossgarten!

In Geillers Spruch heildt es in Kapitel 11:

,Fir die Fortfilhrung des Baues von S21 halte ich [...] folgende
Verbesserungen fiir unabdingbar:

 Die durch den Gleisabbau frei werdenden Grundstiicke werden [...]
in eine Stiftung liberfiihrt. [...]

* Die Baume 1im Schlof3garten bleiben erhalten. Es diirfen nur dieje
nigen Baume gefillt werden, die ohnehin wegen Krankheiten,Alte
rsschwiche 1n der nichsten Zeit absterben wiirden. Wenn

Baume durch den Neubau existentiell
gefahrdet sind, werden sie in eine geeignete
Zone verpflanzt. [...] Fortsetzung nachste Seite



http://www.phoenix.de/sixcms/media.php/54/20101130_SchlichtungS21_Schlichterspruch_Geissler.pdf
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Wir retten den Schlossgarten!

 Die Giubahn bleibt [...] erhalten und wird leistungsfahig, [...]
an den Tiefbahnhof angebunden.

e Im Bahnhof selber wird die Verkehrssicherheit entscheidend
verbessert. [...] die Durchginge [miissen ...] verbreitert [werden],
die Fluchtwege sind barrierefrei zu machen.

* Die bisher vorgesehenen MalBBinahmen im Bahnhof und in den

Tunnels zum Brandschutz und zur Entrauchung miissen verbessert
werden. Die Vorschlage der Feuerwehr werden berticksichtigt.*

Nachzulesen im S21-Flyer-Schlichtung-201101.pdf



http://www.das-neue-herz-europas.de/de-DE/download/S21-Flyer-Schlichtung-201101.pdf
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Wir retten den Schlossgarten!

Fur jede dieser funf von Geiller geforderten Verbesserungen
wird im Folgenden sowohl fir den Kopfbahnhof als auch fur
den Tunnelbahnhof S21 beantwortet, ob sie realisiert werden
(konnen).

Daruber hinaus wird die Leistungsfahigkeit, das
Stressverhalten und die Energieeffizienz diskutiert.

Kopfbahnhof: Alles, was nicht explizit anders gesagt wird, ist
schon heute Realitat.
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Wir retten den Schlossgarten!

1. Forderung — Stiftung
Alle Gleise bleiben wo sie sind und werden nicht durch den Schlossgarten gelegt.

Auf dem Bild sieht man, wo die Gleise laufen. Sie bilden dort eine Frischluftschneise aus
dem Talkessel heraus. (Bilder: Obenansicht Gleisvorfeld / Betondeckel im Schlossgarten)
Das ist vor allem im Sommer wichtig fir das Klima in der ganzen Innenstadt.

Der Schlossgarten bleibt vollstandig erhalten. Auch die rot markierte Flache verschwindet
nicht unter einem 8 Meter hohen Betondeckel.

Der Schlossgarten wird vom Land auch zukunftig der Allgemeinheit zur Verfugung gestellt,
so wie Konig Wilhelm |l das vorgesehen hatte; da vertrauen wir unserer neuen
Landesregierung und brauchen keine Stiftung.

Fur den Kopfbahnhof hat diese Anforderung des
Schlichterspruchs keine Relevanz.
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Wir retten den Schlossgarten!
1. Forderung — Stiftung

Eine Stiftung ist rechtlich nicht moglich, denn, so Schuster: ,Ein Kommune darf nichts verschenken®.

Der Tunnelbahnhof kann die Anforderung des Schlichterspruchs nicht erfullen.

Das tut aber nichts zur Sache, denn es werden voraussichtlich gar keine Flachen frei:

Bevor eine bestehende Eisenbahnstrecke stillgelegt und abgebaut werden darf, muss ein
Stillegungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbah-Gesetzes erfolgreich sein.

Und das setzt voraus, dass die Bahn nachweist, ,dass [sie] zuvor den Betrieb der zur Stilllegung
anstehenden Eisenbahninfrastruktur 6ffentlich zur Ubernahme [...] ausgeschrieben hat [...] und dass
Ubernahmeverhandlungen erfolglos geblieben sind.“ (Gesetzestext)

Da viele Privatbahnen durch den Tunnelbahnhof gro3e Nachteile befurchten hat die neu gegrindete
Stuttgarter Netz AG angekundigt, dass sie den bestehenden Kopfbahnhof Gbernehmen und weiter
betreiben mochte. Die Stilllegung und der Abbau des Gleisvorfeldes steht also gar nicht in Aussicht.
(Presseerkldrung Stuttgarter Netz AG)

Das spiegelt sich auch darin wieder, dass es im Planfeststellungsbeschluss
ausdrucklich heifdt, der Rickbau des Gleisvorfeldes sei nicht Gegenstand des
Verfahrens. (Passage PFB 1.1)

Das heildt, es werden keine Flachen frei, es geht nur ein Teil des Schlossgartens
verloren; die vielen ausgegrauten Baume wurden der Baugrube ebenfalls zum
Opfer fallen. (Betondeckel im Schlossgarten)




Entwidmung von Gleisflachen

Rechtliche Grundlage fiir unser Handeln:
Das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG)

Bevor eine bestehende Eisenbahnstrecke stillgelegt und abgebaut werden dartf. ist seitens des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU) nach § 11 und § 23 des AEG zu verfahren. Dabei 1st
vorrangig das Interesse von Dritten an einer iibergangslosen Weiterfithrung des Betriebs
bezichungsweise das weitere Verkehrsbedirfnis zu prifen. |...]

Stilllegungsvertahren gemiill § 11 AEG

b

Das Verfahren ist antragsgebunden, das antragstellende EIU ist dabei zur Darlegung verpflichtet,
dass thm em weiterer Betrieb der Strecke nicht zuzumuten 1st. Das Unternehmen muss aullerdem
nachweisen, dass es zuvor den Betrieb der zur Stilllegung anstehenden Eisenbahninfrastruktur
offentlich zur Ubernahme ausgeschrieben hat und dass Ubernahmeverhandlungen erfolglos
geblieben sind.

Siehe http://www.stuttgarter-netz.de/grundlagen.htmi



08.06.2011 | Transport & Logistik
Stuttgart 21: Neues Blindnis "Stuttgarter Netz AG" will

Gleise in Stuttgart weiter betreiben

Die Stuttgarter Netz AG will einige Gleise des oberirdischen Kopfbahnhofs in Stuttgart weiter betreiben

Presseerklarung der Stuttgarter Netz AG

Siehe http://www.stuttgarter-netz.de/presse07.pdf
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Wir retten den Schlossgarten!

2. Forderung — Baume

Der Kopfbahnhof berthrt den Schlossgarten und seine Baume nicht.

Der Kopfbahnhof erfillt die Anforderung des Schlichterspruchs.
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Wir retten den Schlossgarten!

2. Forderung — Baume

Hartmut Neidlein, staatlich vereidigter Baumgutachter, hat einige Baume im Bereich der
geplanten Baugrube untersucht.

Gutachter Neidlein stellte am 10. Juli eine Platane und den Goétterbaum vom Kurz-Georg-
Kiesinger-Platz vor (Bilder mit MaBangabe) und erlauterte, warum eine Verpflanzung nicht
maoglich bzw. nicht erfolgreich ist.

FUr den Tunnelbahnhof sind gesunde, vitale Baume im Weg, die aufgrund ihrer Grof3e und
ihres Gewichts nicht verpflanzt werden konnen.

Nicht einmal die Verpflanzung des wesentlich kleineren Gotterbaumes vom Kurt-Georg-
Kiesingerplatzes war erfolgreich.

Der Tunnelbahnhof kann die Anforderung des Schlichterspruchs
nicht erfullen.

Das vollstandige Baumgutachten wird demnachst im Schlossgarten vorgestelit.
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Durchmesser - "% %
Umfang 420 cm /pi §©

= 1,33 Meter




Die groBiten Spatenmaschinen in Deutschland kénnen einen
Wurzelballen von 3 m Durchmesser, an der Oberkannte gemessen,
stechen. Somit ist die, mit diesen Maschinen noch verpflanzbare
BaumgréBe auf einen Stammdurchmesser von 30 cm, also 1/10 des
Ballendurchmessers begrenzt.

Weitere Verpflanzverfahren mit einer technischen Sicherung des Ballens
und beispielsweise einem oder mehreren Autokrane wdéren theoretisch
im Einzelfall denkbar. Jedoch muss bedacht werden, dass bei einem
Stammdurchmesser von beispielsweise 1 m der Wurzelballen
mindestens 10 m im Durchmesser betragen muss und eine Tiefe, je
nach Wurzelsituation, von mindestens 1 bis 1,5 m aufweisen sollte.

Dabei misste bei einem runden Ballen mit 10 m Durchmesser und 1 m
Tiefe alleine fir den Ballen ein Gewicht von etwa 140 t gerechnet
werden. Hinzu wiirde noch das Gewicht des Baumes selbst und das
einer Hebe- und Transportkonstruktion kommen.

Dabei ware dies eine Ballengréfle, die das Anwachsen eines Baumes
mit T m Stammdurchmesser mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht erwarten |
lassen wiirde.




Zusammenfassend kann eine Verpflanzung nach Maflgabe der ZTV-
Grof3baumverpflanzung und unter Einsatz der entsprechenden
Spatenmaschinen bei Baumen bis 30 cm Stammdurchmesser durchaus
sinnvoll sein. Je gréBer der Baum jedoch ist, umso gréfer ist das
Anwachsrisiko.

Grofere Bdume kénnen nur im Einzelfall unter hohem Aufwand mit
erheblichem Risiko und Schaden in der unmittelbaren Umgebung des
Baumes und in der Regel auch des neuen Standortes verpflanzt werden.

Dabei ist diese Art der Verpflanzung bei Bdumen mit etwa 40 bis
maximal 50 cm Stammdurchmesser unter bestimmten Voraussetzungen
denkbar, jedoch mit Sicherheit nicht bei BGumen von 1 m Durchmesser

oder gar noch gréfer.

Boum Erdahrung Hartmut Neidlein - Heuweg 15 - 71384 Weinstadt - infoc@boumerahrung.de ' Eﬂlﬂ,_’-{!?‘, Erfahrung
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Zwangslaufig gehen bei jeder Verpflanzung vor allem Feinst- und Feinwurzeln
verloren, da sich diese ja in grofier Anzahl auch auerhalb der
Kronenausdehnung befinden. Diese sind aber fir die Versorgung des Baumes
besonders wichtig.

Das bedeutet, dass mit einer Ballenmaschine mit 3 m Durchmesser hochstens
Bgume bis 30 cm Stammdurchmesser in 1 m Héhe gemessen verpflanzt werden
dirfen. OHensichtlich sind aber ouch gréBere Bdume mit Gber 30 cm und gar
Uber 40 cm Stammdurchmesser mit dieser Methode verpflonzt worden.

Es sind Schnittwunden von etwa 30 cm Durchmesser zu sehen. Die Krone wurde
nach meiner nachtriiglichen Einschétzung um ca. 70 — 80 % reduziert.

Aufgrund von zwangsléutig eintretendem Pilzbefall gehe ich nicht von einer
langfristigen, johrzehntelangen Erhaltung dieses Baumes aus. Ein starker Austrieb
des Baumes kann durchaus trotzdem in den néchsten Jahren noch erolgen.

Bourn Edohrung Hortenut Neidlain - Heuweg 15 - 71384 Weinstod! - info@baumerfohrung. de
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Zwangslaufig gehen bei jeder Verpflanzung vor allem Feinst- und Feinwurzeln
verloren, da sich diese ja in grofier Anzahl auch auerhalb der
Kronenausdehnung befinden. Diese sind aber fir die Versorgung des Baumes
besonders wichtig.

Das bedeutet, dass mit einer Ballenmaschine mit 3 m Durchmesser hochstens
Baume bis 30 cm Stammdurchmesser in 1 m Héhe gemessen verpflanzt werden
dirfen. OHensichtlich sind aber ouch gréBere Bdume mit Gber 30 cm und gar
Uber 40 cm Stammdurchmesser mit dieser Methode verpflonzt worden.

Es sind Schnittwunden von etwa 30 cm Durchmesser zu sehen. Die Krone wurde
nach meiner nachtriiglichen Einschétzung um ca. 70 — 80 % reduziert.

Aufgrund von zwangsléutig eintretendem Pilzbefall gehe ich nicht von einer
langfristigen, johrzehntelangen Erhaltung dieses Baumes aus. Ein starker Austrieb
des Baumes kann durchaus trotzdem in den néchsten Jahren noch erfolgen.

Bourn Edohrung Hortenut Neidlain - Heuweg 15 - 71384 Weinstod! - info@baumerfohrung. de
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Umfang 152 cm / pi

=484 cm
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Zwangslaufig gehen bei jeder Verpflanzung vor allem Feinst- und Feinwurzeln
verloren, da sich diese ja in grofier Anzahl auch auerhalb der
Kronenausdehnung befinden. Diese sind aber fir die Versorgung des Baumes
besonders wichtig.

Das bedeutet, dass mit einer Ballenmaschine mit 3 m Durchmesser hochstens
Bgume bis 30 cm Stammdurchmesser in 1 m Héhe gemessen verpflanzt werden
dirfen. OHensichtlich sind aber ouch gréBere Bdume mit Gber 30 cm und gar
iber 40 cm Stammdurchmesser mit dieser Methode verpflanzt worden.

Es sind Schnittwunden von etwa 30 cm Durchmesser zu sehen. Die Krone wurde
nach meiner nachtriiglichen Einschétzung um ca. 70 — 80 % reduziert.

Aufgrund von zwangsléutig eintretendem Pilzbefall gehe ich nicht von einer
langfristigen, johrzehntelangen Erhaltung dieses Baumes aus. Ein starker Austrieb
des Baumes kann durchaus trotzdem in den néchsten Jahren noch erolgen.

Boum Frdahrung Hartmut Neidlein - Heuweg 15 - 71384 Weinstod! - info@baumerahrung de
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Wir retten den Schlossgarten!

3. Forderung — Gaubahn

Die Gaubahn ist gut an den Kopfbahnhof angebunden. (Gdubahniibersichtsbild)

Diese Anbindung ist hier zu sehen (blau); sie uberwindet die HOhenunterschiede mit einem
geringen Gefalle von nur 12,8 Promille.

Durch Wiederherstellung der zweigleisigen Anbindung auf dem gut 500 Meter langen, hier
rot markierten Stuck kann die Leistungsfahigkeit bei Bedarf wesentlich gesteigert werden.

Platz fur die zweigleisige Anbindung ist ausreichend vorhanden.

Der Kopfbahnhof erfillt die Anforderung des Schlichterspruchs.
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Wir retten den Schlossgarten!

3. Forderung — Gaubahn

Eine Anbindung Uber Feuerbach kann nicht leistungsfahig sein, da die Fernzuge dafur
zahlreiche S-Bahngleise queren mussten und in Feuerbach kopfen mussten.

Eine direkte Anbindung ist aufgrund der zu Uberwindenden Hohenunterschiede nicht
realistisch.

Die theoretischen Moglichkeiten der Anbindung der Gaubahn an den Tunnelbahnhof zeigen
die folgenden Folien von Klaus Gebhard.

Der Tunnelbahnhof kann die Anforderung des Schlichterspruchs nicht erfiillen.
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Wir retten den Schlossgarten!

4. Forderung — breitere Durchgange / Barrierefreiheit

Der tagliche Praxistest zeigt, dass die Bahnsteige im Kopfbahnhof breit genug sind.
(Bild mit Gepdckbahnsteig):

Der Kopfbahnhof hat acht breite Bahnsteige ohne storende Engstellen durch Pfeiler,
Treppen oder Aufzuge.

Bei Bedarf konnen zusatzlich die Gepackbahnsteige ausgebaut werden.

Der Bahnhof und alle seine Bahnsteige sind barrierefrei zu erreichen und konnen im
Gefahrenfall auch schnell und barrierefrei verlassen werden.

Der Kopfbahnhof erfillt die Anforderung des Schlichterspruchs.
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Wir retten den Schlossgarten!

4. Forderung — breitere Durchgange / Barrierefreiheit

Der Platz im Tiefbahnhof ist sehr eng begrenzt: es gibt nur noch vier Bahnsteige, die, wie man auf dem
Bild sieht, obendrein durch Pfeiler, Aufzige und Treppen eingeengt werden. (Bahnsteigbild).

Das lasst sich ohne vollstandige Umplanung auch nicht andern: (Plan)

Auf dem Plan sieht man, dass der Tunnelbahnhof nordlich bis an die Fundamente der LBBW heranreicht,
sudlich bis an das Technikgebaude und die Haupthalle des Bonatzbaus. Wollte man den Tiefbahnhof also
verbreitern, musste man auch seine Lage andern.

Ohne grolde Umplanung kann man die Engstellen auf dem Bahnsteig selbst nur auf Kosten der Aufgange
nach oben verbreitern.

Viel gravierender ist jedoch, dass es im Tunnelbahnhof

keine barrierefreien Fluchtwege geben wird.

Das erklarte Bahn-Technikvorstand Volker Kefer auf Nachfrage.
(Bahnsteigbilder mit Kefer-Aussagen)

Der Tunnelbahnhof kann die Anforderung des
Schlichterspruchs nicht erfullen.

Kefer-Zitat: www.direktzu.de/stuttgart21/messages/barrierefreie-fluchtwege-29870



http://www.direktzu.de/stuttgart21/messages/barrierefreie-fluchtwege-29870
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Die Barrierefreiheit wird hier mittels Aufziigen umgesetzt.
[.-.]

Der Brandfall im Bahnsteigbereich ist insoweit ein besonderer Evakuierungsfall, weil
dann die Nutzung von Aufziigen nicht gestattet ist.

[-..]




Hinsichtlich der Frage nach Rampen muss festgestellt werden, dass fir eine
selbststandige Nutzung durch Rollstuhifahrer eine so flache Neigung vorgeschrieben
ist, dass sich die Lange einer Rampe auf dem Bahnsteig zur Erreichung der ca 7m
hbher liegenden Stege nicht ohne andere, wesentliche Nachteile darstellen liefe und
dies zudem die in der Alltagsgebrauchlichkeit flr die darauf angewiesenen Personen
unglinstigste Erschliedungsart darstellen wiirde.




Wir gehen davon aus, dass Mitreisende, sowie Mitarbeiter der DB und ggf.
anwesende Sicherheitskrafte die Evakuierung von Menschen mit Gehbehinderungen
im Rahmen der Hilfeleistungspflicht schon in der Selbstrettungsphase unterstttzen.

[..]

Entsprechende Aufforderungen zur Unterstutzung sind auch Bestandteil der
Lautsprecherdurchsagen im Storungsfall.

Wer iIrdgt micy
dig Treppo hoch s
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Wir retten den Schlossgarten!

5. Forderung — Brandschutz und Entrauchung
Im Kopfbahnhof gibt es keine Tunnelstrecken. Die Hallen des Kopfbahnhofs sind hoch, die
Bahnsteige offen. Die Entrauchung ist also kein Problem. (Bild von der Bahnhof)

Sollte z.B. ein Zug in Brand geraten, so ist dieser fur die Feuerwehr gut zuganglich. Die Hitze
eines eventuellen Feuers staut sich nicht im Bahnhof.

Es gibt eigene, direkte Zufahrten fur Feuerwehr und Rettungswagen.

Der Kopfbahnhof erfillt die Anforderung des Schlichterspruchs.




Standortvorteile
kennen keine
kommunalen Grenzen.
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Wir retten den Schlossgarten!

5. Forderung — Brandschutz und Entrauchung

Es gibt viele Vorschlage, wie man den im Brandfall gefahrlichen Tunnelbahnhof und die angrenzenden
Tunnelstrecken verbessern konnte. All diese Mallinahmen waren extrem teuer und es ist unklar wer das
bezahlen soll.

Zum Beispiel kdnnte man das vorgesehene Loschwasserrohrsystem permanent mit Wasser beflllen. Das
wurde den Wartungsaufwand wesentlich erhéhen. Im Brandfall ware es aber gut.

(Katastrophenbild): Das sieht sehr drastisch aus; es ist auch eine Ubertriebene Graphik.

Zuge brennen recht selten aber es kommt vor. (Bilder von TGV & ICE) Etwa alle sechs Monate raucht eine
feste Bremse, alle paar Jahr kommt es zu einem Fahrzeugbrand.

Die Evakuierung des in 26 m Tiefe geplanten Flughafenbahnhofs ware kaum vorstellbar. (Bild
Flughafenbahnof)

Da ist es gut und folgerichtig, dass das Eisenbahnbundesamt nicht bereit ist, auf
dieser Planungsgrundlage ein Planfeststellungsverfahren zu eroffnen.

Es ist zweifelhaft, ob der Tunnelbahnhof die Anforderung des
Schlichterspruchs erfillen kann.
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Wir retten den Schlossgarten!

6. Forderung — Leistungsfahigkeit

In seiner Uber 80-jahrigen Geschichte hat der Kopfbahnhof alle Anforderungen problemlos
gemeistert, mit und ohne Lokwechsel, Kurswagen, und Gepackverladung.

Im Jahr 1960 fuhren in der Spitzenstunde Uber 50 Zlge - in guter Betriebsqualitat, d.h.
Verspatungen konnen im Stuttgarter Kopfbahnhof abgebaut werden. In der Darstellung sind
57 Zuge gezahlt, das beinhaltet vier Zuge, die um 8 Uhr noch im Bahnhof standen und einen
Zug der geteilt wurde. (Fahrplanbilder)

Der Fahrplan der Zukuntft ist der Integrale Taktfahrplan (ITF), da sind sich vom Bahnvorstand
uber die Bundesregierung bis zum Regionalverband Stuttgart alle einig. (Koalitionsvertréage)

Und auch der Integrale Taktfahrplan stellt schon heute fur den
Kopfbahnhof kein Problem dar, das hat Prof. Hesse nachgewiesen,
nachzulesen in der Eisenbahn-Revue International 3/2011.
Simulation: http://www.youtube.com/watch?v=Uv4L0bYy bY

Der Kopfbahnhof erfillt die Anforderung des Schlichterspruchs.
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Regierungsbekenntniss zum "Deutschlandtakt” (Integraler Taktfahrplan)
Bundesregierung 2009

"Wir werden die Vorschlage zur Einfi.'lhrun? eines Deutschlandtaktes

im Schienenpersonenverkehr einer sorgfaltigen Uberprifung unter
Beteiligung der Lander unterziehen."

Quelle: Koalitionsvertrag zw. CDU, CSU und FDP, 2009, Seite 38

Landestregierung 2011

DER WECHSEL "Wir unterstitzen das Leitbild ,Deutschlandtakt” fur einen bundesweiten
BEGINNT. integralen Taktfahrplan im Fernverkehr und werden uns gegeniiber dem
Bund fir dessen Umsetzung einsetzen. Den integralen Taktfahrplan
Baden-Wirttemberg wollen wir konzeptionell weiter entwickeln."”

Quelle: Koalitionsvertrag zw. Bundnis90/Die Grunen und SPD, 2011, S. 27




Animierte Simulation des Integralen Taktfahrplans (ITF) im
Stuttgarter Kopfbahnhof: youtube.com/watch?v=Uv4L0bYy bY

Austahrt der Zuge
beim I1F

S ICE nach Mannheim

ICE ﬂn_r:h.munchen



http://www.youtube.com/watch?v=Uv4L0bYy_bY
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Wir retten den Schlossgarten!

6. Forderung — Leistungsfahigkeit

Die Bahn hat den Fahrplan jetzt ein halbes Jahr lang optimiert. So ist es uns gelungen,
zwischen 7 und 8 Uhr 49 Zige unterzubringen (Fahrplanbild).

Der Nachweis, dass dieser Fahrplan auch funktioniert steht noch aus und musste erst einmal
verschoben werden.

Fest steht, dass die Leute im Tunnelbahnhof schneller ein- und aussteigen mussen, denn
die Regionalzuge kdonnen dort nicht langer als ein bis zwei Minuten halten (Fahrplanbild mit
kurz haltende Ziigen, Zeitangaben).

Und fest steht auch, dass ein integraler Taktfahrplan mit dem
Tunnelbahnhof nicht moglich ist, denn dafur sind 14 Gleise notwendig.
Die 14 Gleise braucht man, weil sich in Stuttgart 14 Linien treffen
(Graphik). Und zwischen allen 14 Linien soll man gut umsteigen kdnne.

Es ist zweifelhaft, ob der Tunnelbahnhof die
Kapazitatsanforderungen erfiillen kann,

die Fahrplananforderungen konnen nicht erfillt werden.
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Gleisbelegung von Stuttgart 21 in der Spitzenstunde
mit 49 ankommenden Ziigen
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Fur einen guten ITF-Knoten in Stuttgart braucht man mindestens 14 Gleise
(6 fur Fern- und 8 flr Regionalzuge) gleichzeitig!
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Wir retten den Schlossgarten!

7. Forderung — S-Bahn-Stress

Storungen im S-Bahntunnel kommen mehrmals im Monat vor und sind fur den Kopfbahnhof
kein Problem: Die S-Bahnen fahren nicht in den S-Bahntunnel sondern oben in den
Kopfbahnhof ein und von dort aus Uber die Gaubahn nach Vaihingen. (Bild von S-Bahn im
Kopfbahnhof).

Der Kopfbahnhof hat gentigend Bahnsteige um die S-Bahnen zusatzlich aufzunehmen. So

konnen die Auswirkungen einer solchen Storung auf die Halte im S-Bahn-Tunnel begrenzt
werden.

Eine Storung im S-Bahntunnel wird gut bewaltigt.
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Porlschiit zex
Wir retten den Schlossgarten!

F fer |

7. Forderung — S-Bahn-Stress

Der Tunnelbahnhof hat keine freien Bahnsteigkapazitaten um auch noch S-Bahnen
aufzunehmen; auch ohne S-Bahnen miussen Bahnsteige doppelt belegt werden.
(Fahrplanbild mit Doppelbelegungen).

Eine Storung im S-Bahntunnel wird zum Stress.
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Porlschiit zex
Wir retten den Schlossgarten!

8. PLUS - Energieeffizienz

Der Bahnhof selbst braucht vor allem Strom fur die Beleuchtung. Solange es hell ist kann
Tageslicht genutzt werden. Die Bahnsteige sind ohne Rolltreppen oder Aufzlge zu erreiche,
d.h. ohne Stromverbrauch.

Um den Energieverbrauch der Zige moglichst gering zu halten liegt der Bahnhof etwas
hoher als seine Umgebung. So kdnnen die Zuge ebenerdig in den Abstellbahnhof fahren und

zuruck und auch die Steigung Richtung Feuerbach ist mit 13 Promille sehr gering.
(Topographie des Kopfbahnhofs)

Der Kopfbahnhof ermoglicht einen sehr energieeffizienten Bahnbetrieb.




Topographie des Stuttgarter Hauptbahnhofs
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Porlschiit zex
Wir retten den Schlossgarten!

8. PLUS - Energieeffizienz
Schon fur die Beleuchtung braucht der Tunnelbahnhof mehr Strom, als der Kopfbahnhof, da nicht so viel
Tageslicht genutzt werden kann.

Damit alle die Bahnsteige erreichen konnen sind 32 Rolltreppen und 12 Aufztige notwendig.
Insgesamt braucht der Tunnelbahnhof selbst etwa zwei ein halb mal so viel Strom wie der Kopfbahnhof;
die dauerhaft notwendigen Wasserpumpen noch nicht mitgerechnet.

DarlUberhinaus liegt der Tunnelbahnhof 17 Meter tiefer als der Kopfbahnhof. Alle Zlige Richtung
Zuffenhausen und Richtung Fildern mussen diese 17 Hohenmeter zusatzlich iberwinden. Bei taglich etwa
500 Zugen stellt allein das einen taglichen Energiemehrverbrauch von grob 10.000 KWh dar. Das
entspricht dem Tagesbedarf von 1.000 Haushalten. Hinzu kommt der Hohendifferenz fur die Fahrten in
den Abstellbahnhof.

Durch die vielen Tunnel und die ungunstige Streckenfuhrung der Neubaustrecke Wendlinge-Ulm wird
auch der Energieverbrauch fur eine Fahrt von Stuttgart nach Ulm mit Stuttgart 21 unverhaltnismallig hoch.
(H6henprofil Wendlingen-Ulm, Energiebilanz)

Wenn der Atomausstieg gelingen soll und wir gleichzeitig unseren
CO,-AusstoB verringern wollen, sind weder der Tunnelbahnhof
noch die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm zu verantworten.




Neubaustrecke (Stuttgart-) Wendlingen-Ulm: Profil
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Quelle: Hesse



Energieverbrauch pro Hin- und Rickfahrt

in kWh

Stuttgart - Ulm - Stuttgart
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Heiner Geil3ler am 30. November 2010:
Kopf-

bahnhof 11106}

,Fur die FortfUhrung des Baus von S21 halte ich [...]
folgende Verbesserungen fur unabdingbar.”

Stiftung fur freiwerdende Grundstucke o -
Die Baume im Schlossgarten bleiben erhalten. + -
Leistungsfahige Anbindung der Gaubahn + -
Barrierefreiheit + -
Brandschutz und Entrauchung +
Leistungsfahigkeit +
Stress bei Storungen im S-Bahn-Tunnel + -
Energiebilanz + -
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