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Wir retten den Schlossgarten!

Rede von Steffen Siegel und Dipl. Ing. Frank Distel, Schutzgemeinschaft Filder e.V., auf der 562. Mon-
tagsdemo® am 10.5.2021

Das Regierungsprasidium lasst sich bei der Fildererérterung durch Bahn
und Politik missbrauchen, und die griin-schwarze Koalition fahrt mit ih-
rer Tunnelmanie die eigenen Klimaziele an die Wand

Steffen Siegel:

Heute treten wir, das sind Frank Distel und Steffen Siegel, mal zu zweit auf. Einer allein konnte das absurde
Theater um die Erorterung des Filderabschnitts von S21 gar nicht ertragen. Wir vertreten die Biirgerinitiative
»Schutzgemeinschaft Filder” (SGF). Wir haben in den iiber 50 Jahren des Bestehens unserer BI schon viel
Schlimmes erlebt, u.a. die brutale Zerstorung einzigartig fruchtbarer Boden durch den Flughafenausbau, die
Messe, die Bundesautobahn, krebsartige Erweiterungen der Kommunen und vieles mehr. Doch 521 erweist
sich zunehmend als noch irrsinniger als alles bisher Erlebte.

Vor nunmehr 27 Jahren, im Jahr 1994 wurden die Stuttgart-21-Plane der Offentlichkeit prasentiert, mit dem
Bonbon, dass S21 nichts, gar nichts koste, da man ganz S21 durch die dann zu verkaufenden dartiber liegen-
den Gleisflachen finanzieren konne. Jeder wusste, dass das volliger Quatsch war! Erst 8 Jahre spater, im Jahre
2002, also vor 19 Jahren, stellte die Bahn einen Antrag auf Planfeststellung des Filderabschnitts 1.3, worauf
das Eisenbahnbundesamt (EBA) immer wieder sagte, dies sei so nicht genehmigungsfahig. Gemeint war vor
allem der Mischverkehr — Regionalziige, Schnellziige und S-Bahnen — auf der S-Bahnstrecke von Rohr zum
Flughafen. Um zu erkennen, dass dieser Mischverkehr nicht geht, weil er sowohl den S-Bahn-Betrieb als auch
den Betrieb der Gdubahnen massiv beeintrachtigt, gentigen eigentlich die vier Grundrechenarten. Ja und? Die
machen trotzdem weiter. Und dann passiert wieder 8 Jahre nichts!

SchlieSlich, im Jahr 2010 sprach Verkehrsminister Ramsauer (CSU) eine windige, jeder geltenden gesetzlichen
Vorgabe widersprechende, befristete Ausnahmegenehmigung aus. Wir dachten: Jetzt geht’s richtig los mit
dem Planfeststellungsverfahren. Aber, bis heute, 2021 — also weitere 11 Jahre lang — nichts, nichts, nichts!
Inzwischen sagte die Bahn (Grube), ab 4,7 Mrd. Euro wird das Gesamtprojekt unwirtschaftlich. Und obwohl
man heute bei der Bahn alles mit weit tiber 8 Mrd. schonrechnet, baut und trickst man hemmungslos weiter.

Jahrzehntelang wurden Fakten ignoriert, aber eben auch Fachleute wie Steinborn, Hohnecker, ja sogar Hei-
merl wurden ignoriert, und intelligente Ideen von uns machte man arrogant nieder. Die Ergebnisse der
Schlichtung und des Filderdialogs, namlich die Gaubahnen weiterhin iiber die Panoramastrecke nach Stutt-
gart fahren zu lassen, wurden zugunsten des bescheuerten Mischverkehrs beiseite gewischt. Es wurden er-
folglos Planverfahren eingeleitet, Gerichte bemiiht und das Jahrhundertprojekt S21 verherrlicht. Also immer
weiter so! Seit vielen Jahren wird die Eréffnung des Erorterungsverfahrens fiir 1.3b in Halbjahresabstanden
bis heute immer wieder angekiindigt und weiterverschoben — aus unerfindlichen Griinden.

Doch vor kurzem dammerte den Machern in Berlin, dass Stuttgart 21 niemals funktionieren wiirde, und so
kamen sie darauf, eine ganz neue Trasse auf den Fildern vorzustellen, den Bilgertunnel. Dazu fehlen noch
alle entscheidenden Daten, und da fragt man sich: Warum musste man gerade jetzt plotzlich hektisch diese
Erorterung durchfiihren? In einer Messehalle, vier lange Tage und das zu Coronazeiten? Mehrere Gruppen
und wichtige Personlichkeiten — so auch die groflartigen Juristen Dieter Reicherter und Dr. Lieber — hatten
ihre Teilnahme vorzeitig abgesagt und in eindriicklichen Briefen die Veranstalter (das Regierungsprasidium)
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dringend ersucht, das Verfahren aus Gesundheitsgriinden zu verschieben. Als Antwort kam nur eine klare
Ablehnung.

Bei der Erorterung sollte drei Tage iiber die seit vielen Jahren verschleppte, untragbare ,Antragstrasse” ge-
sprochen werden und dann nur einen Tag tiber unvollstandige ,, Varianten zur Antragsplanung (u.a. Gaubahn-
tunnel), grofiriumige Varianten und Planrechtfertigung”, nicht aber iiber die naheliegende Losung, die Fithrung
tiber die Panoramastrecke.

Dagegen haben wir von der Schutzgemeinschaft Filder im Vorfeld schriftlich protestiert und wenigstens das
Vorziehen der Alternativen und priifbare Plane zum Bilgertunnel eingefordert. Das wurde am ersten Ver-
handlungstag klar abgelehnt. Daraufhin und wegen der Coronagefahren verlieflen die meisten Umweltgrup-
pen unter Protest die Veranstaltung. Erst am vierten Tag kamen einige trotz Gesundheitsbedenken zurtick,
um nicht den lobbyhorigen Tunnelfetischisten alleine das Feld zu tiberlassen. Doch nun Frank zu den mehr
inhaltlichen Fragen.

Frank Distel:

Antragstrasse: Steffen hat es angedeutet: Die Fithrung der Gaubahn iiber die S-Bahn-Strecke ist an Murks und
Problempunkten kaum mehr zu toppen:

e An der Rohrer Kurve kommt es durch die knappen Zeitfenster von nur 2 Minuten bei der Zusammen-
fiihrung von Gaubahnen aus Stiden und den S-Bahnen aus Stuttgart zu haufigen, verspatungsaufbau-
enden Konflikten, namentlich bei den regelmafligen Verspatungen.

e Der Mischverkehrsstrecke fehlt jede Zukunftsfahigkeit bei der politisch gewollten Steigerung der Bahn-
nachfrage. Sie ist schon beim beschlossenen 15-Minuten-Takt der S-Bahn {iberlastet. Mit der vorgesehe-
nen Taktverdoppelung des Ziirich-IC ist die Mischverkehrsstrecke vollends storanfillig. Uberall im
deutschen Bahnnetz beseitigt man Mischverkehrsstrecken; hier schafft man eine neue — auf einer wich-
tigen Strecke des Transeuropaischen Bahnverkehrs: Schwachsinn Nr. 1!

e Der Tunnel vor dem Flughafen ist ausschliefslich fiir S-Bahn-Verkehr ausgelegt. Nach 8-jahrigem, ent-
larvend peinlichem Streit zwischen Bahn und Bundesverkehrsministern hat 2010 Minister Ramsauer
ohne sachliche und fachliche Grundlage unter politischem Druck eine bis 2035 befristete Ausnahmere-
gelung fiir die Nutzung auch durch Regio- und Fernziige erlassen. Wir nannten das damals eine Ram-
sauerei, weil das allen Regelwerken der Bahn widerspricht. Verkehrsminister Scheuer hat dann im
Handstreichverfahren (anstatt in einer Planfeststellung) die Ausnahme entfristet und durch einen Wi-
derrufsvorbehalt ersetzt. Dagegen klagen wir zurzeit!

e Nun ist am Flughafen die Neubaustrecke und der ,,Bergbauschachtbahnhof” unter der Messe im Bau.
Extrem unkomfortabel, 200 m von den Terminals und der S-Bahn entfernt, 27 m unter Tage, ohne eine
Rolltreppe, nur mit lahmen Aufziigen und einem 10-stockigen Treppenhaus: Schwachsinn Nr. 2!

e Der ,Bahnhof 3. Gleis”, der das Bahnchaos retten sollte, ist nur eingleisig und daher im Gegenverkehrs-
betrieb extrem storanféllig bei den alltidglichen Verspatungen, weil beim zeitnahen Zusammentreffen
auch Gegenziige viele Minuten lang anhalten miissen. Gefahrlich bei Versagen von Stoppsignalen, was
im deutschen Eisenbahnnetz auch taglich vorkommt. Im Notfall, so die Bahn , fadhrt man eben in einer
Richtung durch das S-Bahn-Terminal.” An diesem Unsinn ist iibrigens schon die erste Planfeststellung
2014 gescheitert: Schwachsinn Nr. 3!

Dieses krachende Scheitern der Antragstrasse hat nun auch der Bund bemerkt und Staatssekretar Steffen Bil-
ger prasentiert der staunenden Offentlichkeit — den Tunnellobbyisten wunschgemas folgend — den Gaubahn-
tunnel (,,Bilgertunnel”): Immerhin beweist die schiere Existenz dieser Planungsidee nachdriicklich, welcher
20jahrige Krampf hier wider besseres Wissen zur Planfeststellung vorgelegt wurde. Der , Bilgertunnel” 16st
zwar die meisten Probleme der Antragstrasse, lasst aber entscheidende Mangel ungel6st und fiigt dramatisch
neue hinzu:

¢ So fahren die Gdubahnen weiterhin durch den brandgefahrlichen Fildertunnel und den erwiesenerma-
3en unterdimensionierten Tiefbahnhof, der mit taglich ca. 120 gleichzeitig doppelt belegten Bahnsteigen
den angestrebten Deutschlandtakt bei Verspatungen endgiiltig zerschiefst.
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e Neu hinzu kommt, dass die Gaubahnfahrgaste jetzt auch noch in den beim Umsteigen extrem unkom-
fortablen Bahnhof unter der Messe gezwungen werden. Dessen Kapazitat ist mit nur zwei Gleisen
durch das Hinzukommen der Gaubahnen verkehrlich nicht mehr ausreichend und schon gar nicht zu-
kunftstauglich: Schwachsinn Nr. 4!

e Der Bau weiterer zurzeit diskutierten Tunnelrohren bei S21 verursacht % Mio. Tonnen klimaschadliches
CO2, eine unertragliche Groflenordnung im Lichte der langst heraufgezogenen Klimakrise! Damit wird
der vielbeschworene Klimaschutz der Koalitiondre erneut zu einer leeren Worthtilse!

e Die Unterbrechung der Gaubahn zwischen Vaihingen und Stuttgart Hbf. wiirde sich auf mindestens
12, wahrscheinlich sogar auf 15 Jahre erstrecken; das ist unzumutbar fiir Schweizer Fahrgaste und
Gaubahnanrainer: Schwachsinn Nr. 5!

e Die Nutzen-Kosten-Rechnung von Bilger ist in emporender Weise schongerechnet, u.a. wieder mit dort
nie fahrenden Giiterziigen. Bei tatsdchlich tiber 2 Mrd. € Kosten seines Tunnels liegt der Nutzen-Kosten-
Faktor meilenweit unter ,, 1 und miisste daher durch den Rost fallen.

e Das Abhidngen von Boblingen und vor allem von Singen und damit des gesamten westlichen Boden-
seeraums vom Fernverkehr nach Stuttgart ist eine inakzeptable Verschlechterung des Bahnangebots:
Schwachsinn Nr. 6!

Solch eine milliardenteure Schnapsidee soll nun die Filderprobleme 16sen und den versprochenen Deutsch-
landtakt gewdhrleisten? Schwachsinn Nr. 7!

Einzig wirklich vorzugswiirdige Losung, den verfahrenen Karren aus dem Dreck zu ziehen, ist der Erhalt der
Gaubahn auf der Panoramastrecke:

e am schnellsten realisierbar;
e mit Abstand am kostengiinstigsten!

e Mit Neigetechnikziigen genauso schnell von Boblingen am Hbf wie beim Gaubahntunnel und schneller
als bei der Mischverkehrstrasse!

¢ Das so wichtige S-Bahn-Notfallkonzept ist weiterhin moglich, und es besteht die Chance einer Express-
S-Bahn in 19 Minuten vom Hbf. zum Flughafen.

e Unsere Losung ermdglicht vor allem eine viel schnellere Realisierung von Wohnbauquartieren schon
Ende der 20er Jahre mit stadtebaulich vertraglichem Abstand zum teilweise bleibenden Gleisvorfeld.
Anders bei S21, wo man friihestens ab 2035 an Baubeginn denken kann. Niemand kann heute vorher-
sagen, ob man in den 40er Jahren noch die geplanten 10.000 Wohnungen benétigt. Damit ist das Fest-
halten der Stadt an der Bebauung des gesamten Gleisvorfelds ein nicht kalkulierbares finanzielles Ri-
siko und daher ein Verstof3 gegen die Regeln verantwortungsvoller Haushaltsfiihrung!

e UND: nur mit weiteren Kopfgleisen nahert sich der Tiefbahnhof wenigstens anndhernd einem taugli-
chen Taktfahrplan.

Dies alles durch die Politik fortwéahrend zu ignorieren ist — Ihr ahnt es schon — Schwachsinn Nr. 8!

,Brandschutz” des Gesamtprojekts: S21 hat im Gegensatz zu den vielen Eisenbahntunneln in Deutschland
ein brandgefahrliches Alleinstellungsmerkmal. Mit dem 11-km-Bilgertunnel und dem 10-km-Nordzulauftun-
nel besteht das bahnbetrieblich unterdimensionierte Bahnknotchen Stuttgart aus iiber 100 km eingleisigen
Tunnelréhren. Wehe, wenn in einem der Tunnel ein Zug in Brand gerat — Zugbrande passieren mehrmals im
Jahr in Deutschland! Und die Bahn wendet hier nur die Mindeststandards ihrer Regelwerke an, wo vorsor-
gend weitaus mehr geboten ware!

Weitere Sonderstellung: Bei S21 folgt ein Tunnel direkt dem nachsten oder miindet in einem Tiefbahnhof,
nach dem sich wieder direkt ein Tunnel anschliefit! Ziemlich ausgeschlossen, dass ein brennender Zug aus
dieser Tunnelorgie aus eigener Kraft ins Freie kommt! Laut Auswertung der per Klage durch die Ingenieure22
erstrittenen Dokumente der Bahn wurde bei Zugbrand im Tunnel zwar die Rauchausbreitung simuliert, die
Evakuierung von 1.750 Fahrgésten in angeblich 15 Minuten (!) aber fiir ein Kaltereignis — ohne Berticksichti-
gung von Panik und Mobilititseingeschrankten! Damit ist bei dieser extremen Tunneldichte das



Rettungskonzept im Brandfall untauglich — und verstofit, obwohl laut Bahn den Regelwerken entsprechend,
menschenverachtend gegen das Grundrecht auf Schutz des Lebens vor Schaden und Gefahr!

Mein Fazit: Das ganze Stuttgart 21 ist von vorne bis hinten und von unten bis oben SCHWACHSINN! Es ware die
allerhochste Zeit, aus schierer Vernunft die Notbremse zu betdtigen, mindestens aber ein Moratorium zu be-
schliefSen!

Steffen Siegel:

Die Bahn geht skandalds mit uns um: Der ehemalige S21-Chef Leger sagte dieser Tage: Wir S21-Gegner be-
trieben Panikmache und seien fiir vier Jahre Zeitverzug verantwortlich! Und das, nachdem die Bahn in 19
Jahren beim Filderabschnitt 1.3b noch nicht einmal den Beginn eines Planfeststellungsverfahrens schaffte. Das
heifit, die Unfahigen suchen auf unertragliche Art Schuldige fiir ihr eigenes Versagen. Parallel zum Erorte-
rungsverfahren formulierte soeben das Bundesverfassungsgericht einen aufsehenerregenden Beschluss, nach
dem der Klimaschutz jetzt Verfassungsrang hat. Das bedeutet, die Politik muss jetzt zwingend fiir eine stér-
kere Reduktion der CO2-Emissionen sorgen. Und was macht genau parallel zur Erdrterung unsere neue griin-
schwarze Koalition? Sie beschliefst einen gigantischen zweirdhrigen Zusatztunnel (2 x 12 km Bilgertunnel)
und in Stuttgart einen unterirdischen (Hermann-) Kopfbahnhof mit zusétzlich 6 Gleisen. Wie muss denen die
Angst im Nacken sitzen, wenn sie die ldcherlichen 8 Gleise im Schief-Tiefbahnhof um 75% auf 14 Gleise er-
weitern miissen, um wenigstens die krassesten bahnbetrieblichen Méangel zu kaschieren. Beim Bau aller jetzt
neu angedachten Erganzungstunnel bei S21 kame es zusatzlich zu ca. 730.000 t Treibhausgasen, weiteren 5,2
Mrd. Euro Kosten und weiteren 10 bis 20 Jahren Bauzeit. Hier wird Wahnsinn mit Wahnsinn bekdampft! Und
dann noch dies: Die Region kippte gerade die S-Bahn-Ringschlussplane von den Fildern bis ins Neckartal. Ich
frage: Was ist eigentlich die Steigerung von Wahnsinn?

Die Frage bei der Erorterung, ob die Antragstrasse besser sei als der Bilgertunnel, ist einfach zu entscheiden:
Unter Klimagesichtspunkten ist das eine so idiotisch wie das andere. Fiir beide Vorschladge gilt das gleiche
wie fiir die von der Bahn immer wieder als grofsartig beschworene Verkehrsdrehscheibe auf den Fildern. Das
alles hiefe ndmlich, mehr Verbrauch von unersetzlichen, fruchtbaren Béden. Die sagen sich, was soll’s, Kli-
maschutz hin oder her, Erndhrungssicherheit unserer Enkel hin oder her, und die Bahn prostituiert sich auch
noch als Zubringer zum klimaschadlichen Fliegen.

Ich habe den Eindruck, die Koalition einigte sich nicht etwa auf den kleinsten gemeinsamen Nenner, nein, sie
einigte sich eher auf den diimmsten gemeinsamen Nenner.

Zusammengefasst: Die Bahn verlangt ein Planfeststellungsverfahren nur zur Antragstrasse. Das Regierungs-
prasidium macht zdhneknirschend mit. Und jetzt kommt's: Zeitgleich zur Erorterung beschlieffen Griine und
CDU: ,,Wir wollen diese Antragstrasse nicht”. Daraufhin hétte das Erorterungsverfahren zwingend sofort
eingestellt werden miissen.

Aber die lassen uns alle auflaufen und sie selbst halten sich raus. Weder Land noch Stadt, Region, Flughafen
oder gar EBA sind beim Erdrterungsverfahren anwesend. Haben die uns bewusst in die Falle gelockt und
ergotzen sich am makabren Theater in der Messe, wo wir uns verkdmpfen fiir Dinge, die sie hinter verschlos-
senen Tiiren langst anders entschieden haben?

Dabei liegt die Losung doch wirklich so nahe: Stellt den S21-Bau sofort ein — und mit dem Geld, das ja an-
scheinend fiir die Erganzungsbauwerke vorgesehen ist, modernisieren wir den immer noch gut funktionie-
renden bestehenden Kopfbahnhof und die Panoramastrecke und bauen endlich den S-Bahn-Ringschluss und
nutzen die bereits bestehenden Tunnel sinnvoll zum Warentransport von der Peripherie in die Stadt (Giiter-
logistiksystem)! Schaut euch doch dazu unser grofiartiges Umstiegskonzept an.

Sagen wir dem Wahnsinn ade! Rufen wir gemeinsam:
OBEN BLEIBEN!
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